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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Wesel ergeben sich im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen Stid*
zusatzliche Reserveflachen, die grundsatzlich einer gewerblichen Entwicklung zugefuhrt werden kén-
nen. Unter Berucksichtigung weiterer méglicher Flachenentwicklungen im Umfeld ist zu Gberprifen, ob
die kiunftig zu erwartenden Kfz-Frequenzen mit der bestehenden Infrastruktur bewaltigt werden kon-
nen oder ggfs. betriebliche / bauliche Anderungen erforderlich sind. Hierzu ist die Vorbelastung des
umgebenden Strallennetzes zu ermitteln und mit den Zusatzverkehren der Reserveflachen Vorhabens
zu mafgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-
Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat und Sicherheit der unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkte zu bewerten.

23300

Abbildung 1: Lage der Reserveflachen mit Bezug zum umgebenden Stralennetz (Quelle: Stadt
Wesel)

Zur Beschreibung der Vorbelastung / Prognose-Null sind fur die Betrachtung der umgebenden
Knotenpunkte die Kfz-Frequenzen aus unterschiedlichen Lastfallen zu berlcksichtigen:

= Ergebnisse von Knotenstromzahlungen vom September 2021
= Allgemeine Verkehrszunahmen

= Zusatzverkehre aus dem Bebauungsplan Nr. 124 Erweiterung Hafen Emmelsum® in Voerde,
Stand Februar 2017

= Zusatzverkehre aus den Bebauungsplénen Nr. 232, 233 ,Rhein-Lippe-Hafen* in Wesel, Stand
Februar 2017
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= Zusatzverkehre aus weiteren Bebauungspldnen im Umfeld, die rechtskraftig sind, bislang
jedoch noch nicht realisiert wurden

» Zusatzverkehre aus dem geplanten greenfield Logistikpark mit 49.360 gm Hallenflache

Abbildung 2: Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte mit Bezug zum umgebenden Stralen-
netz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende“ www.openstreetmap.org
OpenStreetMap)
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2. ANALYSE/VORBELASTUNG / PROGNOSE-NULL

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an vier Knotenpunkten am Dienstag,
den 28. September 2021 und an zwei weiteren Knotenpunkten am Dienstag, den 17. Januar 2023
jeweils in den Zeitrdumen 6.00 - 9.00 Uhr und 15.00 - 18.00 Verkehrszédhlungen durchgefihrt. Die
Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastzugen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse sind in den
Anhéangen 1 bis 6 dokumentiert. Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind durch folgende ANALY SE-
Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet.

Willy-Brandt-StraRe (B8) / Frankfurter StralRe (L396)

Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNri ... 2.295 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15-17.15 Ul ..o, 2.406 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 Uhr:........oooiiiiiiiiiiiii e 5.797 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:........oocoeiiiiiiiiiiiieennne 6.745 Kfz/3h
Willy-Brandt-StrafRe (B8) / Neue Hunxer Stral’e (K12) / Emmelsumer Stralle
Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNri ... 1.585 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.45 - 16.45 Uhri.........cooiiiiiiiiiiieeeeeeee, 1.631 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 Uhr:.......cccooiiiiiiiiiiiieiiiee e 4.051 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:........oocoieiiiiiiiiiiiieeenns 4.574 Kfz/3h
Emmelsumer Stral3e (K12) / Frankfurter Strafle (L396)
Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNri. ... 1.064 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 Uhri ..., 1.114 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 Uhr:.......cccoooiiiiiiiiiiiieiieee e 2.511 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:.......ccoocvieiiiiiiiiiiieenne 3.147 Kfz/3h
BuhlistraRe (K12) / Weseler StralRe
Morgenspitze 7.15 - 8.15 UNFi ... 261 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.15 - 16.15 Uhr:......oooiiiiiiie e, 328 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 Uhr: ... 696 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:.......cccooiiiiiiiiiiieee 874 Kfz/3h
Weseler Stral3e / Schleusenstrale
Morgenspitze 7.15 - 8.15 UNFi ... 202 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 URr:......cooiiiiiiii e 265 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 UNr: ... 540 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: .........coooiiiiiiiiiiiiiiiiie, 687 Kfz/3h
Boskenstrale (L4) / Weseler Stralle
Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNFi. ..o 377 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 URr: ..o, 398 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 9.00 UNr: ..o 772 Kfz/3h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: .......ccccooiiiiiiiinennis 1.131 Kfz/3h
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Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im September 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit
oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschrankt gedffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Voerde und in dem
unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft
machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitdten und Erledigungen laut einer im
Jahr 2017 durchgefuhrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des
Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Eben-
falls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit
war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz weitreichender Lockerungen ein Teil des Pkw-Verkehrs von den
MaRnahmen gegen die Pandemie betroffen.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -1 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63 % -9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12 % -8%
01.04.-07.04. -45 % -13% -51% 12% -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55 % -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80% -44 % -46 % -43 %
15.04.-21.04. -40 % -12 % -45 % 31% -49 % -26% -9 % -73% -14 % -12% -10 %
22.04.-28.04. -35% -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10 %
29.04.-05.05. -37 % -24 % -39 % -5% -41 % -26% -1% -72% -23 % -24 % -23 %
06.05.-12.05. -26% 9% -29% 45 % -31% -14 % 7% -67 % -8% -6 % -8%
13.05.-19.05. -20% -4 % -23% 64 % -26 % -8 % 24 % -64 % -2% -3% -4%
20.05.-26.05. -20 % -22% -19% 90 % -21% -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22 %
27.05.-02.06. -10 % -19% -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80% -14% -18% -20%
03.06.-09.06. -15 % -4 % -19% 55 % -21% -5 % 28% -60 % -7% -2% -5%

*: DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-wWestfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 1: Ruckgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fiir StraBenwesen)

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Verdffentlichungen der Bun-
desanstalt fur StraRenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 1
verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
stérkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt ricklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Verdffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
strallen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Méarz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 2 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
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knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergan-
genen Wochen von Ende Méarz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstraBennetz. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kirzere Wegstrecken sind coronabedingt
dariiber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeichnen. So ist mit
Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, beispielsweise
meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Prozent, mit der
Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein extremer Rickgang der
OPNV-Nutzer mit Beginn der Corona-Krise wird auch von der Stadt Herne bestatigt. Die HCR hatte im
Stadtgebiet der Stadt Herne einen Riickgang der Fahrgaste um 70-75% in den ersten zwei Wochen
des ersten Lockdowns Ende Marz 2020 ermittelt. Bis Ende Juli/Anfang August 2020 konnte aber
wieder ein Fahrgastaufkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne Schiilerverkehre).
Ein GroBteil dieser friilheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der
Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein spurbarer Anstieg im Rad-
verkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die
Mobilitdtsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
- Kfz, SVund LV -
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Abbildung 3: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stra3enverkehr an 348 Dauer-
zahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fiir Strallenwesen)

Die im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachten durch Gegenlberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.
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Riickgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise =
Verdnderung 2020 zu 2018 in Prozent
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Abbildung 4: Ruckgang des StralBenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstrallen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

80%

A0%

20%

Ok

Auto OPNY Fernvarkehr Zu

@ 23 Februar bis 1. Marz 2020 @ 23. Marz bis 29. Marz 2020

£ Statista 2027

Abbildung 5: Verteilung des Personenverkehrs in Deutschland nach Verkehrsmitteln vor und

wahrend der Corona-Krise im Jahr 2020 (Quelle: Statista 2021)
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Anteil der Befragten

Vor der Corona- April 2020 Juni 2020 November 2020 Dezember 2020 Januar 2021
Krise (erster (Lockdown light)
Lockdown)

© Statista 2021

Abbildung 6: Anteil der im Homeoffice arbeitenden Beschéftigten in Deutschland vor und wah-
rend der Corona-Pandemie 2020 und 2021 (Quelle: Statista 2021)

Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors“ kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen berticksich-
tigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des tUberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den raumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groBen Teil Sid- und Stdwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
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Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurtck, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Midnchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos - aber weniger Verkehr, Ahrens / Lie3ke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhdhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fur alle kdnnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher rucklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgange fur alle Verkehrsmittel erwarten!*

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Giiterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den Stral’enguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zuklinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
StralRenverkehr, so dass der Marktanteil der StralRe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrs-
verflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berucksichtigt und in der Vorbelas-
tung bzw. im Lastfall Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme
um jeweils 10% gegeniber den Zahlwerten vom September 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz
werden sowohl mégliche coronabedingte Einflisse auf das Verkehrsgeschehen als auch allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitat abgedeckt.

Zur Beschreibung der Vorbelastung werden dariber hinaus die vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre aus
dem Bebauungsplan Nr. 124 ,Erweiterung Hafen Emmelsum*“ und aus den Bebauungsplanen Nr. 232,
233 ,Rhein-Lippe-Hafen® berticksichtigt.

Die Kfz-Frequenzen im Lastfall Vorbelastung / Prognose-Null an den unmittelbar betroffenen Knoten-
punkten ergeben sich somit durch die Uberlagerung

= der Analyse-Verkehrsbelastungen auf Grundlage der Erhebungen vor Ort vom 28. September
2021

= zuziglich einer allgemeinen Zunahme um 10% sowie
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= den Zusatzverkehren aus dem B-Plan Nr. 124 der Stadt Voerde
= den Zusatzverkehrten aus den B-Planen Nr. 232, 233 der Stadt Wesel

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 38
,Weseler Stralie / Buhlstralle*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 39 ,Am
Schied / Weseler Stralke*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 64
»Industriegebiet Béskenstralie*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 71
,Hafen Emmelsum®

= den Zusatzverkehren des greenfield Logistikpark

-10 -
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QOVI

Vorbelastung / Prognose-Null

B 186 —®

Morgenspitze
Willy-Brandt-Strae (B8)
[56] [33]
579 725
Frankfurter StralSe
48 541 %
mo1— | T
844
[1 [46]
Frankfurter Stral3e
[35] [15] [1] [ e[
207 354 7 15 504173
1 B L 249 [24]
QJ l L <+—— 460 [90] QJ l L <+— 382 [86]
31 [ T 2m
Emmelsumer Strae Neue Hiinxer Str. (K12)
o) 107 % m 12 %
58] 131 —» O“ T ’—b [64] 146 —> T T r
B 10 7% | 35 44 42 P2 43 Y | qeas76 7
-] 3] 23] [
Frankfurter StralSe HoBR Willy-Brandt-Strae (B8) 4 23
BiihlstraBe
72) 6l
356 48
Weseler Stralle
521 124 %
1 21— 4“ T
60 54
gitistrage | (%
Weseler Strale
[65] (7]
337 54
Schleusenstralie
ws 90 %
o s |1
34 50
76
Weseler Strale
[4] [24]
27 32
QJ L 2 35 [5]
<+— 118 [6]
BéskenstralSe
2 58 %

Abbildung 7:

Vorbelastung / Prognose-Null [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
Morgenspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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QOVI

Vorbelastung / Prognose-Null
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Abbildung 8:

Vorbelastung / Prognose-Null [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréRen der geplanten Einzelhandels-
nutzungen werden folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der
praxisnahen Literatur herangezogen.

» Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,lIntegration von Verkehrs-
planung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung“ veroffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
berticksichtigen ist, wenn mit moglichst wenig neuem Straenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Burgerinnen und Blrger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene Stralennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Verdffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Beschiftigtenverkehr

Fir das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die
Anzahl der Beschaftigten die bestimmende Schlisselgrofle. Hieraus kénnen nicht nur der Beschaftig-
tenverkehr sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschaftsverkehr und
der Lkw-Verkehr abgeschatzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur 6rtlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir StralRen- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in
der Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-
Nutzung erreicht werden kénnen und grofl¥flachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachen-
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bedarf flir Buroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer.
Bei Mehrpersonenzimmern, insbesondere GrofRraumbdros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich
geringer als bei normalen Biros (Einzelzimmer), Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zuneh-
mende Tendenz zur Einrichtung von GroRraumbiros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Buro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens ist zu bericksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmaf-
nahmen, Dienst- und Geschéaftsreisen) nicht alle Beschéaftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann Gber einen branchenilblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fir die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege berlicksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen
(vor allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage
der Arbeitsplatze gunstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdglichkeit, in der Mittags-
pause andere Dinge zu erledigen, ist demgegentiber eine hohere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FulRganger-, Radver-
kehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf
kurzen Wegen zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei
einer Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt
und hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktions-
nutzung und Einfamilienhduser rdumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen
Landesamt flir Strallen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fiir die Hohe des
MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fir Beschaftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgelande oder fur Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Moéglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fulllaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschaftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter
gunstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem
Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-Erschliefung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und
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kostengunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im
umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und
nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbuiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und
Hessischen Landesamt fiir Stral3en- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinn-
voll, das Verkehrsautfkommen der Kunden und Besucher Uber die Anzahl der Beschaftigten zu ermit-
teln. Die Zahl der Wege von Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der
Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachlassigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fir tbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréliere Bandbreite auf.

Giterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschaftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fiir StralBen- und Verkehrswesen
(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fur das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fir den Fern- und / oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Guter (Stickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die GroRe bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschépfung und Vertriebskonzept mafigeblich die Héhe
des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschéaften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Guter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wochentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kdnnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf zur Bahn (Gleis-
anschluf’, Bahnhof mit Guterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / Strale) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsfahige Guiter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. guinstige Trans-
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portzeit und spatestmogliche Abfahrt bzw. frihestmdgliche Ankunft) erflllen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandhauser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfallen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
moglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kdnnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhéltlich, sollte zusatzliche Information Uber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschatzung einflieRen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4. ERMITTLUNG DER ZUSATZVERKEHRE DER RESERVEFLACHEN

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der Reserveflachen ist nach den von der
Stadt Wesel Ubergebenen Planunterlagen eine Nutzungsvorgabe von insgesamt 30,7581 ha (vgl.
Abbildung 1). Hinsichtlich der Verkehrserzeugung werden folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz
gebracht.

Beschéftigtenverkehr

= 30,7581 ha

= 45 Beschaftigte / ha (Mittelwert fir Industriepark (wenig Blro) nach Ver_Bau)

= 2,75 Wege / Beschéaftigtem

= 90% Anwesenheit

= 90% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

30,7581 ha x 45 Beschaftigte / ha = 1.384 Beschaftigte

1.384 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 90% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 2.293 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 1.147 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 0,5 Wege / Beschéftigtem (unterer Wert fur Gewerbe-/Industriepark nach Ver_Bau)

= 100% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

1.384 Beschéftigte x 0,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 494 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 247 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr
= 11 Fahrten/ ha (Mittelwert fur Industriepark nach Ver_Bau)

30,7581 ha x 11 Fahrten/ha = 338 Fahrten/Tag, d.h. 169 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr

Das Verkehrsaufkommen fiir die Reserveflachen der Stadt Wesel wird somit in der Uberlagerung der
unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 1.563 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr in Ansatz gebracht, davon 1.394 Pkw/Tag und 169 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Vertei-
lung erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach Tabellen 2 und 3. In den malfgeblich zu betrachten-
den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sind demnach folgende Zusatzverkehre zu erwar-
ten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr

7.00-8.00 Uhr: ..o, 344 [21 Kfz/h.........c....... 46 [10] Kfz/h
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QOVI

16.00-17.00 Uhr: ..o 51 [5] Kfz/h............... 336 [19] Kfz/h
Tag 6.00 - 22.00 Uhr: .....1.563 [169] Kfz/16h...... 1.563 [169] Kfz/16h
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr:................. - [[1Kfz/8h......cccee - [-] Kfz/8h

Gesamtverkehr:.............. 1.563 [169] Kfz/Tag...... 1.563 [169] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00-1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00-4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
> 100% 100% 100% 100%

Tabelle 2:  Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten fur
Industriegebiete (Quelle: GE-/GI-Gebiete, Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 2
0.00-1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00-4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 234 22 256 24 5 29
7.00 - 8.00 323 21 344 36 10 46
8.00 - 9.00 224 19 243 55 15 70
9.00 - 10.00 84 17 101 55 14 69
10.00 - 11.00 68 17 85 60 17 77
11.00 - 12.00 54 16 70 119 18 137
12.00 - 13.00 85 14 99 122 11 133
13.00 - 14.00 102 12 114 79 14 93
14.00 - 15.00 55 14 69 82 19 101
15.00 - 16.00 36 10 46 175 20 195
16.00 - 17.00 46 5 51 317 19 336
17.00 - 18.00 83 2 85 270 7 277
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
X 1.394 169 1.563 1.394 169 1.563
Tabelle 3: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fur die Reserveflachen der

Stadt Wesel
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5. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs der geplanten gewerblichen Nutzungen mit Bezug zum umgeben-
den StraBennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst mit folgenden Annahmen.

Der Zielverkehr erreicht die Projektflachen Hafengebiet zu
» 20% aus noérdlicher Richtung Uber die Hindenburgstralie B8,
= 45% aus 6stlicher Richtung Uber die Neue Hiinxer Strafe K12
» 20% aus sudlicher Richtung iiber die Hindenburgstralte B8
» 10% aus sudlicher Richtung Uber die Frankfurter Stralle L396,

» 5% aus westlicher Richtung Uber die Boskenstrale L4.

Der Quellverkehr verlasst die Projektflachen zu
= 20% in nordliche Richtung Uber die Hindenburgstral3e B8,
» 45% in 6stliche Richtung Uber die Neue Hiinxer Stralle K12
= 20% in stdliche Richtung Uber die Hindenburgstrale B8
* 10% in stdliche Richtung Uber die Frankfurter StralRe L396,

= 5% in westliche Richtung tber die Boskenstralle L4.

Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergebenden Zusatzverkehrsanteile an den zu betrachten-
den Knotenpunkt sind in der Abbildung 9 fir die Morgenspitzenstunde und in der Abbildung 10 fiir die
Nachmittagsspitzenstunde Ubersichtlich dargestellt.
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Abbildung 9:

ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der

Morgenspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Abbildung 10:

ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der

Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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6. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 28. Sep-
tember 2021 zuzuglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fir mdgliche coronabedingten Einfliisse
sowie allgemeine Verkehrszunahmen um 10% und den vorhabenbezogenen Kfz-Verkehren aus dem
B-Plan Nr. 124 der Stadt Voerde, den B-Planen Nr. 232, 233 der Stadt Wesel, den bisher noch nicht
genutzten Flachen in den Bebauungsplanen im Einzugsbereich der beiden Hafenstandorte sowie
Zusatzverkehren des geplanten greenfield Logistikparks sowie den Zusatzverkehren aus bisher noch
nicht genutzten Flachen in den Bebauungspldnen im Einzugsbereich der beiden Hafenstandorte. Die
PROGNOSE-Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind in den Abbil-
dungen 10 und 11 dargestellt. An den mafRgeblich zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich
folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Analyse Vorbelastung Prognose Zunahme
gegenuber
Analyse /

Vorbelastung

Willy-Brandt-StraRe (B8) / Frankfurter StralRe (L396)
Morgenspitze 2.295 Kfz/h 2.690 Kfz/h 2.767 Kfz/h 2,9/20,6 %
Nachmittagsspitze 2.406 Kfz/h 2.797 Kfz/h 2.874 Kfz/h 2.8/19,5%

Willy-Brandt-StraRe (B8) / Neue Hiinxer StralRe (K12) / Emmelsumer Stralle
Morgenspitze 1.585 Kfz/h 2.273 Kfz/h 2.532 Kfz/h 11,4 /59,7 %
Nachmittagsspitze 1.631 Kfz/h 2.287 Kfz/h 2.432 Kfz/h 11,2/55,9 %

Emmelsumer StralRe (K12 / Frankfurter Strale (L396)
Morgenspitze 1.064 Kfz/h 1.869 Kfz/h 2.121 Kfz/h 13,5/99,3 %
Nachmittagsspitze 1.114 Kfz/h 1.904 Kfz/h 2.169 Kfz/h 13,9/94,7 %

BihlistraRe (K12) / Weseler Stralle
Morgenspitze 261 Kfz/h 663 Kfz/h 691 Kfz/h 4,2/264,8 %
Nachmittagsspitze 328 Kfz/h 721 Kfz/h 735 Kfz/h 1,9/2241 %

Weseler Stral3e / Schleusenstrale
Morgenspitze 202 Kfz/h 574 Kfz/h 583 Kfz/h 1,6 /288,6 %
Nachmittagsspitze 265 Kfz/h 623 Kfz/h 632 Kfz/h 1,4/238,5 %

BdskenstralRe (L4) / Weseler StralRe
Morgenspitze 377 Kfz/h 456 Kfz/h 474 Kfz/h 3,9/257 %
Nachmittagsspitze 398 Kfz/h 477 Kfz/h 497 Kfz/h 4,1/124,9 %
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Abbildung 11:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in

der Morgenspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Abbildung 12:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in

der Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-

verkehr)
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7. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
7.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. Malgeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stralien-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht madglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 4 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermaflien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiur alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrdmen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stutzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
Eingangsgrofle der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrofte der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 5 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links® nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmuindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15sec
<15 sec
D <20 sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuRgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FulRganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fiir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 6. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf Fulganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau 3uft.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter
nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt: Ausgangsdaten
Dargestellt sind fiir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit
Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Formblatt: Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fiir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnldngsneigung und des
FuRRgangerverkehrs berlcksichtigt.

Formblatt: Berechnung der Séttiqungsverkehrsstédrke und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-

gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FulRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstéarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Formblatt: Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (qgs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lénge des
erforderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Formblatt: Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestréome, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitdt und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fiir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegenitiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlcksichtigt werden. Die maRgebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitdtsstufen) sind dann in dem Formblatt
.Bedingt vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberprifung erfolgt dann anhand der zur Verfligung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]
A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 7: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fiur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren
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EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=q3/tu'(tu'2tz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 7 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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7.2 BUHLSTRASSE (K 12) / WESELER STRASSE

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Biihlstrake / Weseler StralRe wird die
bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt BuhlstralRe:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sudliche Blhlstrale:
=  Geradeausfahrspur
» Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt Weseler StralRe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Spitzenstunden eines Nor-
malwerktages sind im Anhang 7 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in
den Einzelstrémen sind in der Tabelle 8 und fir die Mischstréme / Linkabbiegestréme in den Tabel-
len 9 und 10 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrdme weist in der Prognose
gegeniber der Vorbelastung nur geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Weseler StralRe bei mindestens ca.
350 Fz/h und im Linksabbiegestrom der siidlichen Zufahrt Bihlstrale bei mehr als ca. 740 Fz/h.

= Die Stauldngen sind mit 7 m im Linksabbiegestrom der sidlichen Zufahrt Buhlstralle mit 7 m
sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose konstant und in der Zufahrt Weseler Stralle
mit 15 m in der Morgenspitze und 26 m in der Nachmittagsspitze in beiden Lastfallen ebenfalls
konstant.

= Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant splirbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegeniliber der bestehenden Verkehrs-
situation (Vorbelastung).

= Der Knotenpunkt Blhlstrale / Weseler Stral3e ist auch nach der Entwicklung der Reserveflachen
in der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.
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Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung

Morgenspitze

Einzelstréme Prognose

8,6 sec/Fz A 9,0 sec/Fz A

Linkseinbieger Weseler Stralle

4,1 sec/Fz A 4,2 sec/Fz A

Rechtseinbieger Weseler Stralle

4,8 sec/Fz A 4,8 sec/Fz A

<1_I Linksabbieger Buhlstrale

Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung

Nachmittagsspitze

Einzelstréome Prognose

9,2 sec/Fz A 9,5 sec/Fz A

Linkseinbieger Weseler Stralle

3,9 sec/Fz A 3,9 sec/Fz A

Rechtseinbieger Weseler Stralle

4,1 sec/Fz A 4,1 sec/Fz A

<1_I Linksabbieger Bihlstral’e

Tabelle 8: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt BulhlstralRe / Weseler Stral3e

Mischstrom Weseler Stralle Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 8,4 A 429 15
Morgenspitze Prognose 8,8 A 409 15
Nachmittagsspitze Vorbelastung 9,9 A 361 26
Nachmittagsspitze Prognose 10,2 B 351 26

Tabelle 9:

am Knotenpunkt Buhlstrale / Weseler Stralle

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Weseler Stralle

Linksabbiegestrom Bihistralle Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 4.8 A 745 7
Morgenspitze Prognose 4,8 A 743 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4.1 A 886 7
Nachmittagsspitze Prognose 4.1 A 875 7

Tabelle 10:

stralle am Knotenpunkt Blhlstralte / Weseler Strale

Kenngrofen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Buhl-
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7.3 WESELER STRASSE / SCHLEUSENSTRASSE

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Weseler Strale / Schleusenstralie
wird die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Weseler Stralke:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Weseler Stral3e:
= Geradeausfahrspur
= Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt SchleusenstralRe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Spitzenstunden eines Nor-
malwerktages sind im Anhang 8 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in
den Einzelstromen sind in der Tabelle 11 und fir die Mischstrdme / Linkabbiegestrome in den Tabel-
len 12 und 13 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstrdmen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose
gegenuber der Vorbelastung nur geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Schleusenstralle bei mehr als 410
Fz/h und im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Weseler Stral3e bei mehr als 710 Fz/h.

= Die Staulange wird sich bei der Ausfahrt aus der Schleusenstralle in der Morgenspitze von 8 m in
der Vorbelastung auf 9 m in der Prognose leicht erhdhen und bleibt in Nachmittagsspitze mit 20 m
konstant. Im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Weseler Strafle bleibt die Staulange
ebenfalls zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose unverandert mit 7 m in der
Morgenspitze und 8 m in der Nachmittagsspitze.

= Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant spurbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenlber der bestehenden Verkehrs-
situation (Vorbelastung).

= Der Knotenpunkt Weseler Strae / Schleusenstralle auch nach der Entwicklung der Reserve-
flachen in der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Morgenspitze Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Shzslsiems Vorbelastung Prognose
Linkseinbieger Schleusenstrale 7,6 sec/Fz A 7,8 sec/Fz A
Rechtseinbieger Schleusenstrale 4,6 sec/Fz A 4,7 sec/Fz A
q_l Linksabbieger Weseler Strake 5,1 sec/Fz A 5,1 sec/Fz A
Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
shzslsiems Vorbelastung Prognose
Linkseinbieger Schleusenstrale 8,3 sec/Fz A 8,3 sec/Fz A
Rechtseinbieger Schleusenstrale 4,0 sec/Fz A 4,0 sec/Fz A
d_l Linksabbieger Weseler Stralke 4,6 sec/Fz B 4,6 sec/Fz A

Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Weseler StralRe / Schleusenstraflie

Mischstrom Schleusenstralle Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 7,5 A 477 8
Morgenspitze Prognose 7,7 A 470 9
Nachmittagsspitze Vorbelastung 8,7 A 415 20
Nachmittagsspitze Prognose 8,7 A 415 20

Tabelle 12:

stralle am Knotenpunkt Weseler Stralde / Schleusenstrale

Kenngroflen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Schleusen-

Linksabbiegestrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Weseler Strale Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 51 A 713 7
Morgenspitze Prognose 5,1 A 712 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4.6 A 780 8
Nachmittagsspitze Prognose 4.6 A 780 8

Tabelle 13:

Stralle am Knotenpunkt Weseler Stral’e / Schleusenstralle

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Weseler
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7.4 BOSKENSTRASSE (L 4) / WESELER STRASSE

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes BéskenstraRe / Weseler StraRe wird
die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Ostliche Zufahrt Béskenstrale:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Westliche Zufahrt BoskenstralRe:
=  Geradeausfahrspur
= Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Weseler Strafde (Vorfahrt achten):
= kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Spitzenstunden eines Nor-
malwerktages sind im Anhang 9 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in
den Einzelstromen sind in der Tabelle 14 und fiir die Mischstrdme / Linkabbiegestrome in den Tabel-
len 15 und 16 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrdme weist in der Prognose
gegenuber der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung) nur geringe Zunahmen der mittle-
ren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Weseler Strale bei mehr als 530
Fz/h und im Linksabbiegestrom der dstlichen Zufahrt Bskenstralie bei mehr als 890 Fz/h.

= Es ergeben sich keine signifikanten Auswirkungen auf die Staulangen, diese bleiben zwischen
den Lastfallen Vorbelastung und Prognose mit 7 m bzw. 8 m konstant

= Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant spurbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenlber der bestehenden Verkehrs-
situation (Vorbelastung).

= Der Knotenpunkt BoskenstralRe / Weseler Strafle auch nach der Entwicklung der Reserveflachen
in der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.
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Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung

Morgenspitze

Einzelstréme Prognose

8,4 sec/Fz A 8,7 sec/Fz A

|—> Linkseinbieger Weseler Straflie

3,9 sec/Fz A 3,9 sec/Fz A

<1J Rechtseinbieger Weseler Stralle

3,6 sec/Fz A 3,6 sec/Fz A

Linksabbieger Boskenstrale

Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung

Nachmittagsspitze

Einzelstréome Prognose

7,0 sec/Fz A 7,2 seclFz A

Linkseinbieger Schleusenstralie

4,0 sec/Fz A 4,1 sec/Fz A

Rechtseinbieger Schleusenstralle

4,0 sec/Fz A 4,0 sec/Fz A

<1_I Linksabbieger Weseler Stralle

Tabelle 14: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Boskenstralle / Weseler Stralle

Mischstrom Weseler Stralle Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 6,6 A 544 8
Morgenspitze Prognose 6,7 A 534 8
Nachmittagsspitze Vorbelastung 6,1 A 592 7
Nachmittagsspitze Prognose 6,2 A 585 7

Tabelle 15:

am Knotenpunkt Boskenstralie / Weseler Stralle

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Weseler Stralle

Linksabbiegestrom Bdskenstralle Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 3,6 A 1.004 7
Morgenspitze Prognose 3,6 A 990 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4.0 A 907 7
Nachmittagsspitze Prognose 4.0 A 899 7

Tabelle 16:

stralle am Knotenpunkt Béskenstralle / Weseler Stralte

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Bdsken-
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7.5 FRANKFURTER STRASSE / EMMELSUMER STRASSE

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen (vgl. Anhang 10). Der Knotenpunkt wird verkehrsabhangig
gesteuert, die Umlaufzeit ist variabel und wird durch Anforderung und Verlangerung der Fahrtrichtun-
gen gebildet. Da eine verkehrsabhangige Steuerung nicht mit den Rechenverfahren nach HBS bewer-
tet werden kann, wird im vorliegenden Fall hilfsweise ein Festzeitprogramm mit einem 2-Phasen-
System zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Frankfurter Strale und
in der zweiten Phase die beiden Zufahrten der Emmelsumer Stralle freigegeben. Alle Linksabbiege-
strdme werden bedingt vertraglich geschaltet und miussen sich jeweils mit den entgegenkommenden
Geradeaus- und Rechtsabbiegestromen durchsetzen. Fur die Nachmittagsspitzenstunden werden fir
die beiden Zufahrten der Frankfurter Strae feste Grinzeiten mit einer Dauer von 50 sec und fir die
beiden Zufahrten der Emmelsumer Strale Grinzeiten von 20 sec zugrunde gelegt. Bei einer Summe
der Zwischenzeiten von 12 sec ergibt sich eine Umlaufzeit von 82 sec.

Frankfurter Strale

K1 K1L

h| e

Emmelsumer Strale N 5 KaL

J
K3L ? Emmelsumer Strale

TR

K2L K2

)

Frankfurter Strale

3estand vom 02.06.2005 /l/ (/k
Signalgeber 40V LED \/ \/

Abbildung 13: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Frankfurter StralRe / Emmel-
sumer Stralle

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiuberprifung sind in den Anhangen 11a bis 11d doku-
mentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur
Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Rickstaulangen) sind in der Tabel-
le 17 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

» Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt
Frankfurter StraRe / Emmelsumer StraRe mit den zugrunde gelegten Grunzeiteinstellungen
eines 2-Phasen-Systems mit einer Umlaufzeit von 82 sec in den beiden Fahrtrichtungen der
Frankfurter Stralle morgens und nachmittags keine ausreichende Leistungsfahigkeit gewahr-
leistet werden kann.
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= In der Morgenspitze ergeben sich mit den zugrunde gelegten Grlnzeiten Leistungsdefizite im
Linksabbiegestrom der Emmelsumer Strale aus westlicher Richtung und im kombinierten Gera-
deaus-/Rechtsabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Emmelsumer Stral3e. In der Nachmittags-
spitze wird der Schwellenwert einer noch ausreichenden Verkehrsqualitadt von 70 sec/Fz in der
gesamten westlichen Zufahrt der Emmelsumer Stral3e Uberschritten.

= Zusatzlich verdeutlichen die HBS-Berechnungen, dass der zu erwartende Rickstau fur den
Linksabbieger in der westlichen Zufahrt Emmelsumer Stral3e nicht im bestehenden Ausbau ab-
gedeckt werden kann. Die vorhandene Aufstellldnge liegt lediglich bei ca. 30 m. Nach den HBS-
Berechnungen wird mit den zugrunde gelegten Griinzeiten eines Festzeitprogramms in der
Prognose jedoch ein 95%-Stauraum von 95 m in der Morgenspitze und von 180 m in der
Nachmittagsspitze bendétigt.

= Zur Gewabhrleistung einer unter den Prognose-Verkehrsbelastungen ausreichenden Leistungs-
fahigkeit ist daher neben einer Anpassung des den Berechnungen zugrunde gelegten Festzeit-
programms ein Ausbau des Knotenpunktes Frankfurter StralRe / Emmelsumer Strafle zumindest
mit einer Verlangerung der Linksabbiegespur und einem Aufstellbereich von mindestens 180 m
in der westlichen Zufahrt Emmelsumer Stral3e erforderlich.

(tu = 120 sec) 10| 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80| 90 [100 [110 [120
0 43
e K3 I
0 43
«I- K4 ]
48 72
—F K3L I
48 72
$ K4L L
64 113
Qi L K1 I

Q—IF K2 64—113

Abbildung 14: Anpassung des Festzeitprogramms am Knotenpunkt Frankfurter Stral’e / Emmel-
sumer Stral3e in der Morgen- und Nachmittagsspitze

-40 -



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

QOVI

Morgenspitze

‘Feste Freigabezeiten”

Vorbelastung

Prognose Reserveflachen Wesel

Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kiz/h] | [sec/Fz] [m] [Kiz/h] | [sec/Fz] [m]
Qi _ 561 10,5 80 A 610 11,3 89 A
Signalgruppe K1
I-D Signalgruppe K1b 7 22,3 5 B 7 22,8 5 B
—>
T Signalgruppe K2 526 9,3 67 A 547 9,6 70 A
4—‘ Signalgruppe K2L 35 251 12 B 35 26,2 13 B
I ) 141 28,7 50 B 157 29,7 54 B
Signalgruppe K3
_% Signalgruppe K3L 107 168,3 83 E 112 202,3 95 E
qi ) 461 227,7 312 F 578 585,7 670 F
Signalgruppe K4
< Signalgruppe KAL 31 28,2 12 B 75 30,7 24 B
Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose Reserveflachen Wesel
‘Feste Freigabezeiten’ ) . ] .
Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
“i ) 500 9,6 69 A 507 9,6 70 A
Signalgruppe K1
I-D Signalgruppe K1b 2 21.4 2 B 2 22,7 2 B
—>
T Signalgruppe K2 433 8,5 54 A 491 9,1 63 A
4-‘ Signalgruppe K2L 17 21,1 9 B 17 21,3 9 B
I ) 498 278,5 362 F 629 727,4 802 F
Signalgruppe K3
_% Signalgruppe K3L 256 87,9 101 E 291 205,5 180 F
?
Signalgruppe K4 173 30,8 59 B 191 31,9 64 B
Signalgruppe KAL 25 38,4 13 C 41 41,8 19 C
Tabelle 17: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer Stral3e in den Spitzenstunden auf Grundlage
der ‘Festen Freigabezeiten’
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Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
Anpassung Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats-
. Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
Signalprogramm
[Kfz/h] [sec/FZz] [m] [Kfz/h] [sec/Fz] [m]
) 157 60,6 83 D 629 131,8 322 E
Signalgruppe K3
q‘?— i 578 89,3 253 E 191 29,7 70 B
Signalgruppe K4
_% Signalgruppe K3L 112 43,7 50 C 291 64,7 110 D
< Signalgruppe KAL 75 40,3 30 C 41 39,0 19 C
“i ) 610 358,9 519 F 507 133,3 254 E
Signalgruppe K1
I—b Signalgruppe K1L 7 556 8 D 2 52,9 3 D
T—D _ 547 132,5 254 E 491 78,6 180 E
Signalgruppe K2
4_‘ Signalgruppe K2L 35 65,6 21 D 17 59,0 15 D
Tabelle 18: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Frankfurter Strale / Emmelsumer Stralle in den Spitzenstunden mit Anpassung
des Festzeitprogramms

In der Abbildung 14 ist beispielhaft ein Vorschlag fir eine Anpassung der Signalprogramme mit einem
3-Phasen-System und einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag dargestellt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiberpriifung
sind in den Anhangen 11e und 11f dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse mit
Anpassung des Signalprogramms sind in der Tabelle 18 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Grinzeiten im Kfz-Verkehr
innerhalb des Festzeitprogramms die Verkehrsqualitat im Zuge der Emmelsumer Straf3e, und
hier insbesondere fir kritischen Linksabbiegestrom aus westlicher Richtung zwar gegenuber
den Grundeinstellungen der ‘Festen Freigabezeiten® deutlich verbessert werden koénnen.
Dennoch weisen die Berechnungen auf Basis eines Festzeitprogramms keine ausreichende
Leistungsfahigkeit in allen Verkehrsstrémen/Signalgruppen auf.

= Aulerdem verdeutlichen die HBS-Berechnungen, dass der zu erwartende Riickstau fiir den
Linksabbieger in der westlichen Zufahrt Emmelsumer Straflte auch mit Anpassung der Signali-
sierung nicht im bestehenden Ausbau abgedeckt werden kann. Mit den beispielhaft zugrunde
gelegten Griinzeiten ergibt sich eine 95%-Staulange von 110 m in der Nachmittagsspitze, so
dass die vorhandene Aufstelllange von ca. 30 m weiterhin deutlich Gberschritten wird.

= In der Konsequenz lasst sich aus den Berechnungsergebnissen mit Festzeitprogramm ein
gewisser Handlungsbedarf fiir einen Ausbau des Knotenpunktes ableiten.
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In Betracht gezogen werden kann beispielsweise aufgrund der Verkehrszusammenhang ein
Ausbau des Knotenpunktes durch Trennung der bestehenden kombinierten Geradeaus-
/Rechtsabbiegespur in der nérdlichen Zufahrt Frankfurter Stral3e in separate Fahrspuren.

Es wird empfohlen, den Umfang fir einen moglichen Ausbau des Knotenpunktes Frankfurter
Stralle / Emmelsumer StralRe / Neue Hinxer Stral’e im Vorfeld mit einer Mikrosimulation auch
unter Berucksichtigung einer verkehrsabhangigen Steuerung abzusichern.

-43 -



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

7.6 WILLY-BRANDT-STRASSE / FRANKFURTER STRASSE

Grundlage der Leistungsuberpriifung des Knotenpunktes Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter Strae sind
die vom Landesbetrieb Strassen.NRW, Regionalniederlassung Niederrhein zur Verfligung gestellten
signaltechnischen Unterlagen (Anhang 12). Detaillierte Festzeitprogramme fiir die Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag liegen nicht vor; daher werden fiir die HBS-Berechnungen hilfsweise die
‘Festen Freigabezeiten” aus den Parametersatzen 4 (Morgenspitze) und 5 (Nachmittagsspitze) mit
einem 2-Phasen-Systen und einer Umlaufzeit von 109 sec zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 16).

(1) Bestan=r"
a6 #5.0F Zodo Willy-Brandt-Stra3e

K1 K1L

Jl

Frankurter StralSe p
O
KL — T
K3 ﬁ 4_| T
K2L K2

Willy-Brandit-StraBe

Ausieger 3.5m
“ S0m

Abbildung 15: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Straf3e / Frank-

furter StralRe
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 109
0 60
J} K1 . 1

0 65

4_I T K2 ]

? 72 102
— K3 F

Abbildung 16: Kfz-Grunzeiteinstellungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter Stralle
in den Spitzenstunden auf Grundlage der ‘Festen Freigabezeiten”

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiberprifung sind in den Anhangen 13a und 13b doku-
mentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur
Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Rickstauldngen) sind in der
Tabelle 19 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.
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Vorbelastung Morgenspitze Nachmittagsspitze
‘Feste Freigabezeiten’
Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kiz/h] | [sec/Fz] [m] [Kiz/h] | [sec/Fz] [m]
l ) 725 21,7 149 B 761 22,4 155 B
Signalgruppe K1
<J Signalgruppe K1R 579 18,2 117 A 590 18,3 117 A
T ) 844 21,5 174 B 785 18,2 147 A
Signalgruppe K2
4—‘ Signalgruppe K2L ) ) ) B 1 413 2 c
Signalgruppe K3L 541 199,8 328 F 657 413,7 571 F
Signalgruppe K3R 1 27,9 2 E 3 28,0 3 B
Tabelle 19: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter Strae in den Spitzenstunden auf Grundlage
der 'Festen Freigabezeiten”

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt
Willy-Brandt-StralRe / Frankfurter Stralle mit den zugrunde gelegten Grinzeiteinstellungen eines
2-Phasen-Systems mit einer Umlaufzeit von 109 sec in den beiden Hauptrichtungen der Willy-
Brandt-Strafle morgens und nachmittags eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht wird.

In dem Linkseinbiegestrom der Zufahrt Frankfurter Stral3e ist hingegen bereits im Lastfall Vor-
belastung in beiden Spitzenstunden keine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben.

Erforderlich ist im Lastfall Vorbelastung in beiden Spitzenstunden eine Anpassung der Signal-
einstellungen.

In der Abbildung 17 ist ein Vorschlag fir eine Anpassung der Signalprogramme mit einem 2-Phasen-

System und einer Erhdhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am Morgen und

am Nachmittag dargestellt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiberprufung sind in den

Anhéangen 13c bis 13f dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten

als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitadt und Ruckstau-

ldngen) mit Anpassung des Signalprogramms sind in den Tabellen 20 und 21 noch einmal Ubersicht-

lich zusammengefasst.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Griinzeiten im Kfz-Verkehr
innerhalb des Festzeitprogramms sowohl fir den Lastfall Vorbelastung als auch fur den Lastfall
Prognose mit Berlcksichtigung zusatzlicher Kfz-Verkehre aus gewerblichen Reserveflachen der
Stadt Wesel ausreichende Leistungsfahigkeiten in allen Verkehrsstrémen/Signalgruppen
gewabhrleistet werden kdénnen.
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Abbildung 17: Anpassung des Festzeitprogramms am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e / Frank-
furter Strafde in der Morgen- und Nachmittagsspitze

Morgenspitze Vorbelastung Prognose Reserveflachen Wesel
Anpassung
. Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats-
Signalprogramm Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
(tu = 120 sec)
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [seclFZ] [m]
l _ 725 31,2 181 B 745 32,8 190 B
Signalgruppe K1
<J Signalgruppe KR 579 25,2 140 B 628 27,3 156 B
T _ 844 52,6 262 D 847 53,4 264 D
Signalgruppe K2
<]—I Signalgruppe K2L i i
Signalgruppe K3L 541 421 161 C 546 43,0 164 C
Signalgruppe K3R 1 222 2 B 1 222 2 B
Tabelle 20: Mittlere Wartezeiten, Rulckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Willy-Brandt-Strae / Frankfurter Stralle in der Morgenspitze mit Anpassung
des Festzeitprogramms
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose Reserveflachen Wesel
Anpassung
. Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Signalprogramm Wartezeit | lange stufe Wartezeit |  lange stufe
(tu =120 sec)
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [seclFZ] [m]
J} _ 761 32,5 189 B 764 32,8 190 B
Signalgruppe K1
<J Signalgruppe K1R 590 25,3 140 B 597 25,5 142 B
T _ 785 35,5 203 C 804 38,2 214 C
Signalgruppe K2
4—‘ Signalgruppe K2L 1 50,7 2 b 1 50,8 2 D
Signalgruppe K3L 657 64,8 221 D 705 102,5 293 E
Signalgruppe K3R 3 222 3 B 3 22,3 4 E
Tabelle 21: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Willy-Brandt-Stra3e / Frankfurter StralRe in der Nachmittagsspitze mit Anpas-
sung des Festzeitprogramms
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7.7 WILLY-BRANDT-STRASSE / EMMELSUMER STR. / NEUE HUNXER STR.

Grundlage der Leistungsiberpriifung des Knotenpunktes Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer StralRe /
Neue Hiinxer Stralle sind die vom Landesbetrieb Strassen.NRW, Regionalniederlassung Niederrhein
zur Verfiigung gestellten signaltechnischen Unterlagen (Anhang 14). Detaillierte Festzeitprogramme
fur die Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag liegen nicht vor; daher werden fiir die HBS-
Berechnungen hilfsweise die ‘Festen Freigabezeiten” aus den Parametersatzen 4 (Morgenspitze) und
5 (Nachmittagsspitze) mit einem 2-Phasen-Systen und Umlaufzeiten von 93 sec bzw. 109 sec
zugrunde gelegt (vgl. Abbildungen 19 und 20).

Willy-Brandt-StralBe
K1R K1 K1L
<J l L> QL K4aM
Emmelsumer Stral3e AN é KaL
\
K3L ? Neue Hiinxer StralBe
K3M ; D 4_‘ ‘Fa
K2L K2M
Willy-Brandt-StralBe

Abbildung 18: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e / Emmel-
sumer Straf’e / Neue Hilnxer Strafle

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiberpriifung sind in den Anhangen 15a und 15b doku-
mentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur
Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdit und Rickstaulangen) sind in der
Tabelle 22 noch einmal ibersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt
Willy-Brandt-StralRe / Emmelsumer Straflte / Neue Hiinxer Stral’e mit den zugrunde gelegten
Grunzeiteinstellungen in den beiden Fahrtrichtungen der Willy-Brandt-Stralle morgens und
nachmittags eine zumindest befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) erreicht wird.

= In den Zufahrten Emmelsumer Strale und Neue Hiinxer Stral3e ist hingegen bereits im Lastfall
Vorbelastung in beiden Spitzenstunden keine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben.

= Nach den vorliegenden Berechnungen auf der Basis der zugrunde gelegten Festzeitprogramme
ist davon auszugehen, dass nur mit einer Anpassung der Signalprogramme z.B. mit Verschie-
bung der Griinzeiten und/oder Anderung der Umlaufzeiten sowohl im Lastfall Vorbelastung als
auch im Lastfall Prognose eine ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden kann.

= In Betracht gezogen werden sollte ein Ausbau des Knotenpunktes durch Erweiterung der
bestehenden kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegespur(en). In welchen Zufahrtsarmen ein
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Ausbau durchgefiihrt wird, hangt nicht zuletzt von den Grundstlicksverhaltnissen und den 6rt-
lichen Gegebenheiten ab.

In der Abbildung 21 ist ein Vorschlag fiir eine Anpassung der Signalprogramme mit einem 3-Phasen-
System und einer Erhdhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am Morgen und
am Nachmittag dargestellt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitstiiberprifung sind in den
Anhangen 15c bis 15f dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse mit Anpassung des
Signalprogramms sind in den Tabellen 23 und 24 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Griinzeiten im Kfz-Verkehr
innerhalb des Festzeitprogramms die mittleren Wartezeiten und Verkehrsqualitat in den kriti-
schen Stromen zwar gegeniber den Grundeinstellungen der ‘Festen Freigabezeiten™ aus den
Parametersatzen 4 (Morgenspitze) und 5 (Nachmittagsspitze) deutlich verbessert werden koén-
nen. Dennoch weisen die Berechnungen auf Basis eines Festzeitprogramms keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit in allen Verkehrsstrémen/Signalgruppen auf.

= In der Konsequenz lasst sich aus den Berechnungsergebnissen mit Festzeitprogramm weiterhin
ein gewisser Handlungsbedarf fur einen Ausbau des Knotenpunktes ableiten.

= Es wird empfohlen, den Umfang fur einen mdglichen Ausbau des Knotenpunktes Willy-Brandt-
Stralle / Emmelsumer Strale / Neue Hinxer Strale mit einer Mikrosimulation auch unter
Berucksichtigung einer verkehrsabhangigen Steuerung abzusichern.
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Abbildung 19: Kfz-Griinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer
Stralle / Neue Hiinxer StralRe in der Morgenspitze auf Grundlage der ‘Festen Frei-

gabezeiten’
Nachmittagsspitze (tu = 101 sec) 10 20 30 40 50 60 70 80 90 101
0 55
l K1 I
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Abbildung 20: Kfz-Griinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-StralRe / Emmelsumer
Stralle / Neue Hunxer Stral3e in der Nachmittagsspitze auf Grundlage der "Festen
Freigabezeiten’

-50 -



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

QOVI

Vorbelastung Morgenspitze Nachmittagsspitze
‘Feste Freigabezeiten” | Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitits-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kfzh] | [sec/Fz] [m] [Kfzh] | [sec/Fz] [m]
l 504 14,7 83 A 569 16,2 98 A
Signalgruppe K1
L 173 | 430 | 54 C 144 | 445 | 47 C
Signalgruppe K1b
QJ 15 9,6 5 A 9 10,1 4 A
Signalgruppe K1R
T» 583 | 208 | 110 | B | 592 | 266 | 125 | B
Signalgruppe K2M
4_I 164 181,6 112 E 66 55,9 35 D
Signalgruppe K2L
I 189 182,6 157 E 516 1.586,2 | 1.024 F
Signalgruppe K3M
12 43,9 9 C 24 51,8 14 D
Signalgruppe K3L
631 2174,2 | 1.466 F 357 219,2 249 F
Signalgruppe K4M
2 40,9 4 C 10 2.027,0 38 F
Signalgruppe K4L
Tabelle 22: Kenngrofen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Willy-Brandt-Strafe / Emmelsumer

StralRe in den Spitzenstunden auf Grundlage der ‘Festen Freigabezeiten’
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Abbildung 21: Anpassung des Festzeitprogramms am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral’e / Emmel-
sumer Straf3e / Neue Hunxer Strale in der Morgen- und Nachmittagsspitze
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Morgenspitze Vorbelastung Prognose Reserveflachen Wesel
Anpassung
. Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Signalprogramm Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
(tu = 120 sec)
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
l _ 504 45,5 148 C 504 45,5 148 C
Signalgruppe K1
<J Signalgruppe K1R 15 25,6 8 B 25 25,8 11D B
_D
T Signalgruppe K2M 583 67,7 201 D 593 73,8 212 E
L Signalgruppe K1L 173 163,0 110 E 183 205,0 130 E
4_‘ Signalgruppe K2L 164 169,0 114 E 223 526,6 270 F
77 Signalgruppe K3M 189 25,3 69 B 221 26,2 77 B
_ % Signalgruppe K3L 12 52,5 10 D 13 59,8 11 D
1 signalgruppe Kan | 831 | 793 | 262 E 766 | 236,9 | 542 F
Signalgruppe K4L 2 28,4 4 E 4 335 5 =
Tabelle 23: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer StralRe / Neue Hinxer Strale in der Mor-
genspitze mit Anpassung des Festzeitprogramms
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose Reserveflachen Wesel
Anpassung
. Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Signalprogramm Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
(tu = 120 sec)
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [seclFZ] [m]
l _ 569 55,9 176 D 569 55,9 176 D
Signalgruppe K1
<lJ Signalgruppe K1R 9 255 6 B 10 25,5 6 e
_D
T Signalgruppe K2M 592 65,3 195 D 594 66,4 197 D
L Signalgruppe K1L 144 85,4 66 E 146 87,4 67 E
4_‘ Signalgruppe K2L 66 59,5 38 D 74 61,2 41 D
77 Signalgruppe K3M 516 37,0 150 C 704 109,6 320 E
_ % Signalgruppe K3L 24 43,1 13 C 33 447 17 C
. Signalgruppe K4M 357 29,4 102 B 390 30,8 112 B
Signalgruppe KAL 10 48,1 8 C 23 59,5 16 D
Tabelle 24: Mittlere Wartezeiten, Ruckstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer Stralle / Neue Hunxer Stralle in der

Nachmittagsspitze mit Anpassung des Festzeitprogramms
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8. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Wesel ergeben sich im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen Stid*
zusatzliche Reserveflachen, die grundsatzlich einer gewerblichen Entwicklung zugefuhrt werden kén-
nen. Unter Berucksichtigung weiterer méglicher Flachenentwicklungen im Umfeld ist zu Gberprifen, ob
die kiunftig zu erwartenden Kfz-Frequenzen mit der bestehenden Infrastruktur bewaltigt werden kon-
nen oder ggfs. betriebliche / bauliche Anderungen erforderlich sind. Hierzu ist die Vorbelastung des
umgebenden Strallennetzes zu ermitteln und mit den Zusatzverkehren der Reserveflachen Vorhabens
zu mafgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-
Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat und Sicherheit der unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkte zu bewerten.

Zur Beschreibung der Vorbelastung / Prognose-Null sind fir die Betrachtung der umgebenden
Knotenpunkte die Kfz-Frequenzen aus unterschiedlichen Lastfallen zu berlcksichtigen:

= Ergebnisse von Knotenstromzahlungen vom September 2021
= Allgemeine Verkehrszunahmen

= Zusatzverkehre aus dem Bebauungsplan Nr. 124 ,Erweiterung Hafen Emmelsum*” in Voerde,
Stand Februar 2017

= Zusatzverkehre aus den Bebauungsplanen Nr. 232, 233 ,Rhein-Lippe-Hafen in Wesel, Stand
Februar 2017

= Zusatzverkehre aus weiteren Bebauungsplanen im Umfeld, die rechtskraftig sind, bislang
jedoch noch nicht realisiert wurden

= Zusatzverkehre aus dem geplanten greenfield Logistikpark mit 49.360 gm Hallenflache

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an vier Knotenpunkten am Dienstag,
den 28. September 2021 und an zwei weiteren Knotenpunkten am Dienstag, den 17. Januar 2023
jeweils in den Zeitrdumen 6.00 - 9.00 Uhr und 15.00 - 18.00 Verkehrszahlungen durchgefihrt. Die
Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastzligen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im September 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit
oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschrankt gedffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Voerde und in dem
unmittelbar betroffenen Umfeld aus.

Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Bertcksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors“ kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen berticksich-
tigt ist.
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Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitdt, wobei der Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos - aber weniger Verkehr, Ahrens / Liel3ke, Wittwer, 2005) lassen
einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der Motorisie-
rungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen geringer aus.
Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit erstmals eine
ricklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten Benzinpreise
und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der Kommunen um
attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fir alle kdnnten hier Frichte tragen. Es
wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwicklungen und einem
stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in den Stadten sich
nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System reprasentativer
Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher ricklaufige Entwicklungen zu erwarten sind.
Die Verknupfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit den zu erwar-
tenden Bevolkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fir den stadtischen Quell- und Binnen-
verkehr von Personen deutliche Rickgange fur alle Verkehrsmittel erwarten!”

Im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrs-
verflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berucksichtigt und in der Vorbelas-
tung bzw. im Lastfall Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme
um jeweils 10% gegenuber den Zahlwerten vom September 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz
werden sowohl moégliche coronabedingte Einflisse auf das Verkehrsgeschehen als auch allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitat abgedeckt.

Zur Beschreibung der Vorbelastung werden dariiber hinaus die vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre aus
dem Bebauungsplan Nr. 124 ,Erweiterung Hafen Emmelsum*“ und aus den Bebauungsplanen Nr. 232,
233 ,Rhein-Lippe-Hafen* berticksichtigt.

Die Kfz-Frequenzen im Lastfall Vorbelastung / Prognose-Null an den unmittelbar betroffenen Knoten-
punkten ergeben sich somit durch die Uberlagerung

= der Analyse-Verkehrsbelastungen auf Grundlage der Erhebungen vor Ort vom 28. September
2021

= zuziglich einer allgemeinen Zunahme um 10% sowie
= den Zusatzverkehren aus dem B-Plan Nr. 124 der Stadt Voerde

= den Zusatzverkehrten aus den B-Planen Nr. 232, 233 der Stadt Wesel
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= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 38
,Weseler Stralie / Buhlstralle*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 39 ,Am
Schied / Weseler Stralke*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 64
»Industriegebiet Béskenstralie*

= den Zusatzverkehren bisher nicht genutzter Flachen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 71
»,Hafen Emmelsum®

= den Zusatzverkehren des greenfield Logistikpark

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der Reserveflachen ist nach den von der
Stadt Wesel Ubergebenen Planunterlagen eine Nutzungsvorgabe von insgesamt 30,7581 ha. Im
Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen wird das Verkehrsaufkommen fir die Reserveflachen
der Stadt Wesel in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insge-
samt 1.563 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht, davon 1.394 Pkw/Tag und
169 Lkw/Tag. In den maRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sind folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00UNr e 344 [21 Kfz/h................. 46 [10] Kfz/h
16.00-17.00 Uhr: ..ooovveeeeeeeeneenn. 51 [56] Kfz/h............... 336 [19] Kfz/h

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 28. Sep-
tember 2021 zuziglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fir mégliche coronabedingten Einfliisse
sowie allgemeine Verkehrszunahmen um 10% und den vorhabenbezogenen Kfz-Verkehren aus dem
B-Plan Nr. 124 der Stadt Voerde, den B-Planen Nr. 232, 233 der Stadt Wesel, den bisher noch nicht
genutzten Flachen in den Bebauungsplanen im Einzugsbereich der beiden Hafenstandorte sowie
Zusatzverkehren des geplanten greenfield Logistikparks sowie den Zusatzverkehren aus bisher noch
nicht genutzten Flachen in den Bebauungsplanen im Einzugsbereich der beiden Hafenstandorte. An
den malgeblich zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-

Verkehr.
Analyse Vorbelastung Prognose Zunahme
gegenuber
Analyse /
Vorbelastung

Willy-Brandt-StraRe (B8) / Frankfurter StralRe (L396)
Morgenspitze 2.295 Kfz/h 2.690 Kfz/h 2.767 Kfz/h 2,9/20,6 %
Nachmittagsspitze 2.406 Kfz/h 2.797 Kfz/h 2.874 Kfz/h 28/19,5%

Willy-Brandt-StraRe (B8) / Neue Hiinxer StralRe (K12) / Emmelsumer Stralle

Morgenspitze 1.585 Kfz/h 2.273 Kfz/h 2.532 Kfz/h 11,4 /59,7 %

Nachmittagsspitze 1.631 Kfz/h 2.287 Kfz/h 2.432 Kfz/h 11,2/55,9 %
Analyse Vorbelastung Prognose Zunahme

gegeniber
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Analyse /
Vorbelastung

Emmelsumer Strale (K12 / Frankfurter Stralle (L396)
Morgenspitze 1.064 Kfz/h 1.869 Kifz/h 2.121 Kfz/h 13,5/99,3 %
Nachmittagsspitze 1.114 Kfz/h 1.904 Kfz/h 2.169 Kfz/h 13,9/94,7 %

Bihlistralke (K12) / Weseler StralRe
Morgenspitze 261 Kfz/h 663 Kfz/h 691 Kfz/h 4,2 /264,8 %
Nachmittagsspitze 328 Kfz/h 721 Kfz/h 735 Kfz/h 1,9/224,1 %

Weseler Stral’e / Schleusenstralle
Morgenspitze 202 Kfz/h 574 Kfz/h 583 Kfz/h 1,6 /288,6 %
Nachmittagsspitze 265 Kfz/h 623 Kfz/h 632 Kfz/h 1,4/238,5 %

BoskenstralRe (L4) / Weseler Strale
Morgenspitze 377 Kfz/h 456 Kfz/h 474 Kfz/h 3,9/257 %
Nachmittagsspitze 398 Kfz/h 477 Kfz/h 497 Kfz/h 41/124,9 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). Im
Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben sich folgende Bewertungen:

BlhlstraRe / Weseler Stralle

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Blihistrale / Weseler Strale wird die
bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt.

In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit mittle-
ren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegen-
den Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose gegen-
Uber der Vorbelastung nur geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Weseler Stral’e bei mindestens ca. 350
Fz/h und im Linksabbiegestrom der slidlichen Zufahrt Bihlstrale bei mehr als ca. 740 Fz/h.

Die Staulangen sind mit 7 m im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Blhlistrale sowohl in der
Vorbelastung als auch in der Prognose konstant und in der Zufahrt Weseler Strale mit 15 m in der
Morgenspitze und 26 m in der Nachmittagsspitze in beiden Lastfallen ebenfalls konstant.
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Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant splirbaren Auswir-
kungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentber der bestehenden Verkehrssituation
(Vorbelastung).

Der Knotenpunkt BuhlistralRe / Weseler Strale ist auch nach der Entwicklung der Reserveflachen in
der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich ausreichend
leistungsfahig einzustufen.

Weseler Stralle / SchleusenstralRe

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Weseler StraRe / Schleusenstrale
wird die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt.

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit mittle-
ren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegen-
den Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstrdmen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose gegen-
Uber der Vorbelastung nur geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Schleusenstral’e bei mehr als 410 Fz/h
und im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Weseler Strale bei mehr als 710 Fz/h.

Die Staulange wird sich bei der Ausfahrt aus der Schleusenstralle in der Morgenspitze von 8 m in der
Vorbelastung auf 9 m in der Prognose leicht erhéhen und bleibt in Nachmittagsspitze mit 20 m kon-
stant. Im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Weseler StralRe bleibt die Staulange ebenfalls zwi-
schen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose unverandert mit 7 m in der Morgenspitze und 8 m in
der Nachmittagsspitze.

Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant splirbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitadt gegentber der bestehenden Verkehrs-
situation (Vorbelastung).

Der Knotenpunkt Weseler Stral3e / Schleusenstrafe auch nach der Entwicklung der Reserveflachen in
der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich ausreichend
leistungsfahig einzustufen.

Boskenstralle / Weseler Stralle

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Béskenstrale / Weseler Strale wird
die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt.

In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit mittle-
ren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegen-
den Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.
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In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose gegen-
Uber der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung) nur geringe Zunahmen der mittleren Warte-
zeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Weseler Stral’e bei mehr als 530 Fz/h
und im Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Boskenstrale bei mehr als 890 Fz/h.

Es ergeben sich keine signifikanten Auswirkungen auf die Stauldngen, diese bleiben zwischen den
Lastfallen Vorbelastung und Prognose mit 7 m bzw. 8 m konstant

Bedingt durch die Entwicklung der Reserveflachen ergeben sich keine signifikant spirbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegentber der bestehenden Verkehrs-
situation (Vorbelastung).

Der Knotenpunkt Bdskenstrae / Weseler Strale auch nach der Entwicklung der Reserveflachen in
der Stadt Wesel mit einer Vorfahrtregelung im bestehenden Ausbauzustand als deutlich ausreichend
leistungsfahig einzustufen.

Frankfurter StraRe / Emmelsumer Stralle

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die vom Landesbetrieb StralRenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Der Knotenpunkt wird verkehrsabhangig gesteuert, die Um-
laufzeit ist variabel und wird durch Anforderung und Verlangerung der Fahrtrichtungen gebildet. Da
eine verkehrsabhangige Steuerung nicht mit den Rechenverfahren nach HBS bewertet werden kann,
wir im vorliegenden Fall hilfsweise ein Festzeitprogramm mit einem 3-Phasen-System zugrunde
gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Frankfurter Strale und in der zweiten
Phase die beiden Zufahrten der Emmelsumer Stralle freigegeben. Alle Linksabbiegestrome werden
bedingt vertraglich geschaltet und mussen sich jeweils mit den entgegenkommenden Geradeaus- und
Rechtsabbiegestromen durchsetzen. Fur die Nachmittagsspitzenstunden werden fir die beiden
Zufahrten der Frankfurter Stralle feste Griinzeiten mit einer Dauer von 50 sec und fir die beiden
Zufahrten der Emmelsumer Stralle Griinzeiten von 20 sec zugrunde gelegt. Bei einer Summe der
Zwischenzeiten von 12 sec ergibt sich eine Umlaufzeit von 82 sec.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt Frank-
furter StralRe / Emmelsumer StraRe mit den zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen eines 2-Phasen-
Systems mit einer Umlaufzeit von 82 sec in den beiden Fahrtrichtungen der Frankfurter Strafle mor-
gens und nachmittags keine ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden kann.

In der Morgenspitze ergeben sich mit den zugrunde gelegten Griinzeiten Leistungsdefizite im Links-
abbiegestrom der Emmelsumer Stral’e aus westlicher Richtung und im kombinierten Geradeaus-
/Rechtsabbiegestrom der Ostlichen Zufahrt Emmelsumer StralRe. In der Nachmittagsspitze wird der
Schwellenwert einer noch ausreichenden Verkehrsqualitéat von 70 sec/Fz in der gesamten westlichen
Zufahrt der Emmelsumer StralRe uberschritten.

Zusatzlich verdeutlichen die HBS-Berechnungen, dass der zu erwartende Rickstau fir den Links-
abbieger in der westlichen Zufahrt Emmelsumer Straf3e nicht im bestehenden Ausbau abgedeckt wer-
den kann. Die vorhandene Aufstelllange liegt lediglich bei ca. 30 m. Nach den HBS-Berechnungen
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wird mit den zugrunde gelegten Griinzeiten eines Festzeitprogramms in der Prognose jedoch ein
95%-Stauraum von 95 m in der Morgenspitze und von 180 m in der Nachmittagsspitze bendtigt.

Zur Gewahrleistung einer unter den Prognose-Verkehrsbelastungen ausreichenden Leistungsfahigkeit
ist daher neben einer Anpassung des den Berechnungen zugrunde gelegten Festzeitprogramms ein
Ausbau des Knotenpunktes Frankfurter Stralle / Emmelsumer Stralle zumindest mit einer Verlange-
rung der Linksabbiegespur und einem Aufstellbereich von mindestens 180 m in der westlichen Zufahrt
Emmelsumer Stral3e erforderlich.

Als Vorschlag fur eine Anpassung der Signalprogramme wird beispielhaft ein 3-Phasen-System mit
einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag zugrunde gelegt.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Grinzeiten im Kfz-Verkehr inner-
halb des Festzeitprogramms die Verkehrsqualitdt im Zuge der Emmelsumer Straf3e, und hier insbe-
sondere fir kritischen Linksabbiegestrom aus westlicher Richtung zwar gegentber den Grundeinstel-
lungen der ‘Festen Freigabezeiten” deutlich verbessert werden kdnnen. Dennoch weisen die Berech-
nungen auf Basis eines Festzeitprogramms keine ausreichende Leistungsfahigkeit in allen Verkehrs-
strdmen/Signalgruppen auf.

AuRerdem verdeutlichen die HBS-Berechnungen, dass der zu erwartende Rickstau fiur den Links-
abbieger in der westlichen Zufahrt Emmelsumer StralRe auch mit Anpassung der Signalisierung nicht
im bestehenden Ausbau abgedeckt werden kann. Mit den beispielhaft zugrunde gelegten Grinzeiten
ergibt sich eine 95%-Staulange von 110 m in der Nachmittagsspitze, so dass die vorhandene Aufstell-
lange von ca. 30 m weiterhin deutlich Gberschritten wird.

In der Konsequenz lasst sich aus den Berechnungsergebnissen mit Festzeitprogramm ein gewisser
Handlungsbedarf fiir einen Ausbau des Knotenpunktes ableiten.

In Betracht gezogen werden kann beispielsweise aufgrund der Verkehrszusammenhang ein Ausbau
des Knotenpunktes durch Trennung der bestehenden kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegespur in
der noérdlichen Zufahrt Frankfurter Stral3e in separate Fahrspuren.

Es wird empfohlen, den Umfang flir einen moéglichen Ausbau des Knotenpunktes Frankfurter Strale /
Emmelsumer Stral’e / Neue Hiinxer Stral’e im Vorfeld mit einer Mikrosimulation auch unter Berlick-
sichtigung einer verkehrsabhangigen Steuerung abzusichern.

Willy-Brandt-StrafRe / Frankfurter Stralle

Grundlage der Leistungsuberpriifung des Knotenpunktes Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter Stral3e sind
die vom Landesbetrieb Strassen.NRW, Regionalniederlassung Niederrhein zur Verfligung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Detaillierte Festzeitprogramme fiir die Spitzenstunden am Morgen und
am Nachmittag liegen nicht vor; daher werden flr die HBS-Berechnungen hilfsweise die ‘Festen Frei-
gabezeiten” aus den Parametersatzen mit einem 2-Phasen-Systen und einer Umlaufzeit von 109 sec
zugrunde gelegt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt Willy-
Brandt-Stral3e / Frankfurter Strale mit den zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen eines 2-Phasen-
Systems mit einer Umlaufzeit von 109 sec in den beiden Hauptrichtungen der Willy-Brandt-Stralle
morgens und nachmittags eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht wird.
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In dem Linkseinbiegestrom der Zufahrt Frankfurter Stralle ist hingegen bereits im Lastfall Vor-
belastung in beiden Spitzenstunden keine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben.

Erforderlich ist im Lastfall Vorbelastung in beiden Spitzenstunden eine Anpassung der Signal-
einstellungen.

Als Vorschlag fur eine Anpassung der Signalprogramme wird beispielhaft ein 2-Phasen-System mit
einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag zugrunde gelegt.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Grinzeiten im Kfz-Verkehr inner-
halb des Festzeitprogramms sowohl fir den Lastfall Vorbelastung als auch fiir den Lastfall Prognose
mit Berlcksichtigung zusatzlicher Kfz-Verkehre aus gewerblichen Reserveflachen der Stadt Wesel
ausreichende Leistungsfahigkeiten in allen Verkehrsstrémen/Signalgruppen gewahrleistet werden
koénnen.

Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer Strale / Neue Hiinxer StralRe

Grundlage der Leistungsuberprifung des Knotenpunktes Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer StralRe /
Neue Hunxer StralRe sind die vom Landesbetrieb Strassen.NRW, Regionalniederlassung Niederrhein
zur Verfugung gestellten signaltechnischen Unterlagen. Detaillierte Festzeitprogramme fur die Spit-
zenstunden am Morgen und am Nachmittag liegen nicht vor; daher werden fir die HBS-Berechnungen
hilfsweise die 'Festen Freigabezeiten” aus den Parametersdtzen mit einem 2-Phasen-Systen und
Umlaufzeiten von 93 sec bzw. 109 sec zugrunde gelegt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass an dem Knotenpunkt Willy-
Brandt-Strale / Emmelsumer Strafle / Neue Hunxer StraRe mit den zugrunde gelegten Grinzeitein-
stellungen in den beiden Fahrtrichtungen der Willy-Brandt-Stralle morgens und nachmittags eine
zumindest befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) erreicht wird.

In den Zufahrten Emmelsumer StraRe und Neue Hiinxer StralRe kann hingegen bereits im Lastfall Vor-
belastung in beiden Spitzenstunden keine ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Nach den vorliegenden Berechnungen auf der Basis der zugrunde gelegten Festzeitprogramme ist
davon auszugehen, dass nur mit einer Anpassung der Signalprogramme z.B. mit Verschiebung der
Griinzeiten und/oder Anderung der Umlaufzeiten sowohl im Lastfall Vorbelastung als auch im Lastfall
Prognose keine ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden kann.

Neben betrieblichen Anpassungen sollte durchaus ein Ausbau des Knotenpunktes durch Erweiterung
der bestehenden kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegespur(en) in Betracht gezogen. In welchen
Zufahrtsarmen ein Ausbau umgesetzt werden kann, hangt insbesondere von den Grundstiicksverhalt-
nissen und den ortlichen Gegebenheiten ab.

Als Vorschlag fiir eine betriebliche Anpassung der Signalprogramme wird beispielhaft ein 3-Phasen-
System mit einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden in den Spitzenstunden am Morgen und
am Nachmittag zugrunde gelegt.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit Anpassungen der Grinzeiten im Kfz-Verkehr inner-
halb des Festzeitprogramms die mittleren Wartezeiten und Verkehrsqualitat in den kritischen Stromen
zwar gegenuber den Grundeinstellungen der 'Festen Freigabezeiten” aus den Parametersatzen 4
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(Morgenspitze) und 5 (Nachmittagsspitze) deutlich verbessert werden kénnen. Dennoch weisen die
Berechnungen auf Basis eines Festzeitprogramms keine ausreichende Leistungsfahigkeit in allen
Verkehrsstromen/Signalgruppen auf. Auch mit weiteren Anpassungen der Signaleinstellungen inner-
halb der Festzeitprogramme, z.B. Erhéhung der Umlaufzeit auf 105 Sekunden kann keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit berechnet werden.

In der Konsequenz lasst sich aus den Berechnungsergebnissen des vergleichsweise starren HBS-
Rechenverfahrens auf Basis von Festzeitprogrammen selbst mit betrieblichen Anpassungen weiterhin
ein gewisser Handlungsbedarf fir einen Ausbau des Knotenpunktes ableiten.

Es wird daher empfohlen, mit einer Mikrosimulation sowohl die Auswirkungen einer verkehrsabhan-
gigen Steuerung des Knotenpunktes als betriebliche Optimierung als auch einen mdéglichen Ausbau
des Knotenpunktes Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Stralle / Neue Hunxer Stral’e als bauliche
Optimierung zu Uberprifen.

Diese mikroskopische Verkehrsflusssimulation DeltaPort-Hafen Voerde und Wesel wurde mittlerweile
vom Biro PTV Transport Consult GmbH durchgefiihrt. Die Untersuchungsergebnisse sind in einem
Bericht mit Stand 11. Oktober 2023 zusammengefasst.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Bochdm, 24. Oktober 2023
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ANALYSE - Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Emmelsumer Stralle (K12) /
Frankfurter StraRe(L396) an einem Normalwerktag

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 28. September 2021

7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

15.30 - 16.30 Uhr

6.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 18.00 Uhr

ANALYSE - Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bihlistralte (K 12) / Weseler
Stralle an einem Normalwerktag

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 28. September 2021

7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

15.15 - 16.15 Uhr (Nachmittagsspitze)

6.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 18.00 Uhr

ANALYSE - Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Weseler Straf3e / Schleusen-
stralde an einem Normalwerktag
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ANALYSE - Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stralle (B8) /
Frankfurter Stralle (L396) an einem Normalwerktag

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 17. Januar 2023

7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

16.15 - 17.15 Uhr (Nachmittagsspitze)
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Signaltechnische Unterlagen Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer
Stralle

Signallageplan

Programmparameter

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung LSA
Frankfurter Strale / Emmelsumer Stralle
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Morgenspitze Vorbelastung

Morgenspitze Prognose

Nachmittagsspitze Vorbelastung

Nachmittagsspitze Prognose

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm

Signaltechnische Unterlagen Knotenpunkt Willy-Brandt-StralRe / Frankfurter Stralle
Signallageplan

Zusammenstellung der Signalprogramme

Programmparameter (Feste Freigabezeiten)

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung LSA

Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter Stralle

Morgenspitze Vorbelastung

Nachmittagsspitze Vorbelastung

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
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Signaltechnische Unterlagen Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral’e / Emmelsumer
Strafle / Neue Hunxer Stralle

Signallageplan

Zusammenstellung der Signalprogramme

Programmparameter (Feste Freigabezeiten)

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung LSA

Willy-Brandt-Strafle / Emmelsumer Strale / Neue Huinxer Stral3e
Morgenspitze Vorbelastung

Nachmittagsspitze Vorbelastung

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VE KASS

Emmelsumer StralRe (K12) / Frankfurter StralRe (L396)
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Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Emmelsumer Stralle (K12) /
Frankfurter Strafle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr
(Morgenspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 1
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VEMS:SL

Emmelsumer StraRe (K12) / Frankfurter StralRe (L396)
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Emmelsumer Stralle (K12) /
Frankfurter Stralle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.30 - 16.30 Uhr
(Nachmittagsspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 1
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde \/E/QSSL
Emmelsumer StraBe (K12) / Frankfurter Strafle (L396)
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Emmelsumer Stral3e (K12) /
Frankfurter Strafle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Abbildung 3:

Anhang 1
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VE KASS

Emmelsumer Stralle (K12) / Frankfurter Strafie (L396)
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Emmelsumer Stralle (K12) /
Frankfurter Stralle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 1
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde

Biihlstrale (K12) / Weseler Stralte
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Abbildung 1:

ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bihlistralse (K12) / Weseler Stralle

an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 2
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde
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Abbildung 2:

ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bihlistralse (K12) / Weseler StralRe

an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.15 - 16.15 Uhr (Nachmittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 2
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Abbildung 3:
an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bihlistralse (K12) / Weseler StralRe

Anhang 2
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde
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Abbildung 4:

ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bihlistralse (K12) / Weseler StralRe

an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 2
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde
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Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Weseler Stralle / Schleusenstrafie

an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 3
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VE KASS
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Weseler Stralte / Schleusenstralle
an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 3
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde
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Abbildung 3:
an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Weseler Stralle / Schleusenstralie

Anhang 3
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VE KASS
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Weseler Stralte / Schleusenstralle
an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 3
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde

Boskenstrale (L4) / Weseler Strale

Zst.. 04
28.09.2021
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4
Zst.: 04

Kfz
316
334
104
377

SV>3,5t
28
12
24
32

Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Béskenstrale (L4) / Weseler Stralle

an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 4
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Béskenstrale (L4) / Weseler Stralle
an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.30 - 16.30 Uhr (Nachmittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 4
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Verkehrserhebung Emmelsum, Voerde VF[@SSL
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Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Béskenstrale (L4) / Weseler Stralle
an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 4
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Béskenstrale (L4) / Weseler Stralle
an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 28. September 2021

Anhang 4
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Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Frankfurter Strale (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr

(Morgenspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 5
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Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Frankfurter StraRe (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.15 - 17.15 Uhr
(Nachmittagsspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 5



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Qv

Verkehrserhebung Voerde

Willy-Brandt-straBe (B8) / Frankfurter StralRe (L396)

Zst.: 01
17.01.2023

06:00 - 09:00 Uhr
3-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 5793
Arm 3 3493
Arm 4 2308
Zst.: 01 5797

SV>3,5
410
217

195
411

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Frankfurter Stralle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 5



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Qv

Verkehrserhebung Voerde

Willy-Brandt-strafe (B8) / Frankfurter Strale (L396)

Zst.: 01
17.01.2023

15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 6728
Arm 3 3984
Arm 4 2778

Zst.: 01 6745

SV=>3,5t
220
108
112
220

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Frankfurter Stralle (L396) an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 5



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Verkehrserhebung Voerde \EHRASS

Willy-Brandt-straBBe (B8) / Emmelsummer StraBe (K12) / Neue Hiinxer Stralle

(K12)
Zst.: 02
17.01.2023
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
%%M
b,%f
A
& "y %"’ﬂr
& g, ®
& W é’w <
f & N
& @
R
0 J»  ®
<
%’1
£

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 1380 72
Arm 2 537 86
Am 3 1031 43
Arm 4 212 57

Zst.: 02 1585 129

Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Emmelsumer Stralle (K12) an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr
(Morgenspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 6



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Verkehrserhebung Voerde VE KASS
Willy-Brandt-stralle (B8) / Emmelsummer StraBe (K12) / Neue Hiinxer StralRe
(K12)
Zst.: 02
17.01.2023
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
Y
“% 4
e
& T, ag, ”
fd’ ,?q,@ o EEn
‘.‘& N q';cg 9

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 1411 30
Arm 2 491 37
Arm 3 132 19
Arm 4 228 26

Zst.: 02 1631 56

Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stralie (B8) /
Emmelsumer Stralle (K12) an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.45 - 16.45 Uhr
(Nachmittagsspitze) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 6



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Verkehrserhebung Voerde VE KASS
Willy-Brandt-straBe (B8) / Emmelsummer StraBe (K12) / Neue Hiinxer Stralle

(K12)
Zst.: 02
17.01.2023
06:00 - 09:00 Uhr
3-h-Block

4,

6%”0

e
@ Q‘P&Q %@Qﬂ?
g &q v 2
‘3" ""%’ Tre

& 7
Y iy " N
%% e \ ¢
“, AR & &
%%, % ¢ ©
% © f
- 3
T S

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 3510 235
Arm 2 1372 260
Arm 3 2646 145
Arm 4 574 166

Zst.: 02 4051 403

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Emmelsumer Stralle (K12) an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 9.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 6



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Verkehrserhebung Voerde VE KASS
Willy-Brandt-stralRe (B8) / Emmelsummer Strale (K12) / Neue Hiinxer Strae
(K12)
Zst.: 02
17.01.2023
15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block
e,
eﬁfgo*or
& Voo %,
0 So "
& fo N
Y N
-\fQ W.‘é‘ Vv )’?
& @ 7\
&
4 7;*-9 ®
3
%1’

®
S g ¢
% B\
%/ ‘P‘J / \?
%, N 'ib(f-’ s’
"%, P, o g, Q&ﬁ"
% o &
%, &
%, S
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 3971 113
Arm 2 1434 130
Am 3 3101 70
Am4 B2 85

Zst.: 02 4574 199

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e (B8) /
Emmelsumer StralRe (K12) an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 17. Januar 2023

Anhang 6



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen CbVl

Eingabewerte Einmiindung innerorts

7 A-C /B
g‘—’ Zufahrt C Knotenpunkt:|Biihlstralie Weseler StraRe
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: | Vorbelastung &' Planung
Uhrzeit:| Morgenspitze ' Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r?v & @

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitétsstufe;

45

D

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwererkehrs

' liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drelecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechll. Unterordn. | Fultganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer .
A 2 @1 o2
3 | O ] O C
4 r
B 6 O 0 5 O O
446 .
I~ 8
@ ; @ 1 C 2 = L
Verkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qitad,i Qv i +Buis i Auiawk,i OFz,i Y. fpe; Qre
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-Efh]
2 42 6 48 1,063 51
A 3 284 72 356 1,101 392
F12 -— - - - —
4 72 52 124 -ns 1,210 150
B 6 20 1 21 1,024 22
Fa4 =
7 59 1 60 1,008 61
Cc 8 44 10 54 rr= 1,093 59
F56 @ = = —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Biihlstrae / Weseler Stralte Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Benilcksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reserveflachen

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7 A-C /B
§_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Bihistrale Weseler Stralie
Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 663 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Uy G, faktor f; Cee; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h) [l Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,028 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,245 -
B 4 (3) 340 708 1,000 655 0,229 —
6 (2) 226 910 1,000 910 0,024 —
c 7(2) 404 812 1,000 812 0,075 0,925
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,033 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéls- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzj frei Ceg C grad % reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h) [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 48 1,063 1800 1694 0,028 1646 0,0 A
3 356 1,101 1600 1453 0,245 1097 0,0 A
B 4 124 1,210 655 542 0,229 418 8,6 A
6 21 1,024 9210 889 0,024 868 41 A
¢ 7 60 1,008 812 805 0,075 745 48 A
8 54 1,093 1800 1647 0,033 1593 0,0 A
A 2+3 404 1,097 1621 1478 0,273 1074 0,0 A
B 4+6 145 1,183 679 574 0,252 429 8,4 A
C 7+8 - = = - “ = -
erreichbare Qualititsstufe QSVFz@ns A

Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt BlhlstralRe / Weseler Stralle

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Beriicksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reservefidchen

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzl fee G S Ng Stauléange
(Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 145 1,183 574 95 1,01 15
G 7 60 1,008 805 95 0,24 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuligéingerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
liber | Mitlel- | Fulgénger- Qp.i Hauptstréme | Wartezeit w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) asv
2 o4 458 36
A nein F2 404 3,6 A
F23 - -~ —
F23 — - —
B nein = e 145 09 0,9 A
F4 145
F45 - -— -
F45 g s =
C nein F5 48 162 11 1.1 A
F6 114
A

erreichbare Qualititsstufe QSVFE:SEB

Qualitédt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-

tber | Mitlel- | Radfahrer- Tpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe

Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv

" a R11 -1 - —
R11-2 - —

B R2 - — --
R5 - -y o

c nein o<1 -
R5-2 -

erreichbare Qualitatsstufe QSVmeu ges

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Blhlistralke / Weseler Stralte

QOVI

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiachen

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

e
—_—i

Zufahrt B

46

8
7

Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: Iﬂh!straﬂe

A-C /B
Weseler Stralle
Datum: @ @ Planung
Uhrzeit:| Morgenspitze ' Analyse
Zufahrt B: o) ‘7 (&) @
Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl elgener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fuftgénger / separat
strom Aufweltung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @ 1 2 B 0 -
3 I f_ =
4 N
B 6 B (m B ! ]
446 [
7 2 8
c ; @1 co2 [ |
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad, i Quv,i Qo +Bus,i ikt Qra Qeg,i froe, Qe
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
2 43 6 49 1,061 52
A 3 285 72 357 — 1,101 393
F12 = =2
4 79 53 132 1,201 159
B 6 20 1 21 1.024 22
Fa4 = — - =
7 59 1 60 1,008 61
c 8 60 12 72 1,083 78
F56 - = - - o
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Blihlstralte / Weseler Stralte

Qbv

Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 232  Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichligung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

Qv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Bihistralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A b ]
7
. ‘
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 691 Fz/h

Zielvorgaben:

Datum: Prognose

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitétsstufe:

\4

/B

Weseler Stralie

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitdten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gp, G; faktor f; Crej grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [l Po
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0,029 —
3 0 1600 1,000 1600 0,246 -
B 4 (3) 360 690 1,000 638 0,248 —
6 (2) 228 a09 1,000 909 0,024 ==
. 7 (2) 406 810 1,000 810 0,075 0,925
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,043 =
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz fre i o (0% grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qasv
% 2 49 1,061 1800 1696 0,029 1647 0,0 A
3 357 1,101 1600 1453 0,246 1096 0.0 A
B 4 132 1,201 638 531 0,248 399 9,0 A
6 21 1,024 909 888 0,024 867 42 A
c 7 60 1,008 810 803 0,075 743 4.8 A
8 72 1,083 1800 1662 0,043 1590 0,0 A
A 2+3 406 1,096 1621 1479 0,275 1073 0,0 A
B 446 153 1,176 662 562 0,272 409 8.8 A
[ 7+8 — — - - —-- - — o
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez .. A

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Biihistralte / Weseler Stralie

Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveflidchen

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazilat
Zufahrt | Strom Qrai fre C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 153 1,176 562 95 111 15
c 7 60 1,008 803 95 0,24 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitals-
uber Mittel- | FuBganger- p.i Haupltstrome | Warlezeil w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | Insel tellstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
e 72 478 3.8
A nein F2 406 38 A
F23 — —
F23 . .
B nein 5L : 153 1,0 1,0 A
F4 153
F45 -— -— -
F45 e e —
C i F
nein 5 49 181 12 1,2 A
F6 132
erreichbare Qualitdtsstufe QSVig ges A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | CQualitats-
tber | Mittel- | Radfahrer- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
A ja R11-1 — - —
R11-2 -
B R2 e
RS - . ey
C nein Lalt —
RS -2 — o

erreichbare Qualititsstufe QSVegraq gos

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Blhistrale / Weseler Stralle

Anhang 7b
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflichen QLDVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Zufahrt A ‘—3
7
3ﬁ Zufahrt C
aﬂ
Zufahrt B

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: | Bdhlistrafie

Weseler Stralle

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

Nachmittagsspitze Analyse

GV r-@

& Planung

45

D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsal (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl elgener FS/ |Aufsleliplatze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fulgénger / separat
slrom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 @ 1 2
A 3 = m I 0 O
4 .
B 6 . O & O C
4+6 .
c . 2 O r
8 @1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Phkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvi O kw B Quiowkc i QFz) Q&g fpey Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h] M [Pkw-E/h]
2 58 11 69 1,080 75
A 3 83 72 155 1,282 191
F12 - —-— - --- -
4 321 49 370 —- 1,066 1385
B 6 45 3 48 -- 1,031 50
F34 = o - -
7 16 20 - 1,100 22
Cc 8 53 59 — 1,051 62
F56 » —
Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Blhlstralte / Weseler Stralle

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadl Wesel - Berilcksichtigung zusdiziicher gewerblicher Reserveflachen

QoVvI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Biihistralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

7
3 ‘
ZufahrtB
Knotenverkehrsstirke: 721 Fz/h

Datum: Vorbelastung

/B

Weseler Strafie

Planung

Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Zufahrt B: V

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitdaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptsirome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| slaufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G, faktor f; Ceey grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [-] [Phkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,041 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,119 -
B 4 (3) 226 828 1,000 809 0,487 -
6 (2) 147 1003 1,000 1003 0,049 -
c 7 (2) 224 996 1,000 996 0,022 0,978
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,034 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz, fee Ceg C grad x reserve R; | Warlezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qasv
A 2 69 1,080 1800 1667 0,041 1598 0,0 A
3 165 1,232 1600 1298 0,119 1143 00 A
B 4 370 1,066 809 759 0,487 389 9,2 A
6 48 1,031 1003 973 0,049 925 39 A
c 7 20 1,100 996 906 0,022 886 4,1 A
8 59 1,051 1800 1713 0,034 1654 0.0 A
A 2+3 224 1,185 1651 1393 0,161 1169 0,0 A
B 446 418 1,062 827 779 0,537 361 99 A
C 7+8 — --- - - - - - =
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g, A

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Blihlstrae / Weseler Stralke

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr, 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wese! - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFal foe: C; S Ng Stauldnge
(Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 418 1,062 779 95 3,40 26
c 7 20 1,1 906 95 0,07 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | FuRganger- Qpi Hauptstrome | Warlezeitw | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel | teilstrom [Fz/h] [Fz/h] Is] zeit [s] QsV
il 50 283 2,0
A nein F2 224 2,0 A
F23 - e -
F23 - - e
B nein £ - 418 3,2 3,2 A
F4 418
F45 = i 2E
F45 . — -
(¢ nein F5 69 148 1.0 1,0 A
F6 79
erreichbare Qualititsstufe QSVFw, A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
dber | Mittel- | Radfahrer- Op.i Hauptstrome | Wartezeitw | mitt. Warte- stufe
Zufahrt | insel [{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
A 5 R11-1 = -
R11-2 — —
B R2 — -
G nein s} — - —
RS -2 o a2

erreichbare Qualitdtsstufe QSVe paq ges

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Buhlistralle / Weseler Stralte

Qv

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wese! - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiichen ®VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ 8
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: | BihlstraBe Weseler Strale
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @& Planung

Uhrzeit: | Nachmittagsspitze~ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv & @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45

5

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaklor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrslreifen Drelacksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufsteliplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fuligénger / saparal
strom Aufweitung n [Pkw-E] | wverhanden FGU Radfahrer
" 2 1 o2 . r O
3 r I G
4
B 6 . O B ! r
446 I
c 4 = g 0 -
8 (O] [
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufabrt | kehrs- GRad,i Quvi QlowsBus,| Qsewic T Argi fee, et
strom [Rad/h) [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 60 11 71 s 1,077 77
A 3 91 72 163 -— 1,221 199
F12 = =
4 322 49 371 - 1,066 396
B 6 45 3 48 1,031 50
F34 - - —
7 16 4 20 - 1,100 22
c 8 56 6 62 1,048 65
F56 - - .
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Biihlstralte / Weseler Straflle

Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Beriicksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen

QoVvI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

R
—A

Zufahrt B

4 6

Knotenverkehrsstirke:

Zufahrt C

735 Fz/h

8
7

A-C

Knotenpunkt: Bihistralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

\'4

/B

Weseler Stralie

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpyi G; faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8 [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) —_— 1800 1,000 1800 0,043 =
3 1) 0 1600 1,000 1600 0,124 —
B 4 (3) 235 818 1,000 799 0,495 =
6 (2) 153 996 1,000 996 0,050 —_
c 7 (2) 234 985 1,000 985 0,022 0,978
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,036 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,) fee ; Cee G grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzih] [s] asv
A 2 71 1,077 1800 1671 0,043 1600 0,0 A
3 163 1,221 1600 1311 0,124 1148 0,0 A
B 4 37 1,066 799 750 0,495 379 95 A
6 48 1,031 996 966 0,050 918 39 A
c 7 20 1,100 985 895 0,022 875 41 A
8 62 1,048 1800 1717 0,036 1655 0.0 A
A 243 234 1177 1651 1402 0,167 1168 0,0 A
B 4+6 419 1,062 817 770 0,544 351 10,2 B
c 7+8 - - — - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVg; Z,gos B

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Blihlstralle / Weseler Stralte

Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFaz) foe i C S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 419 1,062 770 95 3,51 26
c 7 20 1.1 895 95 0,07 7

Qualitidt des Verkehrablaufs der Fungéingrerstrt')me

Hauptstrome Summe der mitllere Summe der Qualitats-
liber | Mittel- | FuRganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel tellstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) Qsv
2L 62 296 2.4
A nein F2 234 2.1 A
F23 =T ==
F23 -
B nein 4 g 419 3.2 3,2 A
F4 419
F45 — = =
F45 = = =
C i F |
nein 5 71 153 10 1,0 A
F6 82
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegges A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
uber | Mittel- | Radfahrer- Qi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
A ja R11-1 - - N
R11-2 - -
B R2 - -- ---
c nein RB41 — - -
R5-2 - o

erreichbare Qualitdtsstufe QSVegpaq gos

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Biihlstralke / Weseler Stralke

Anhang 7d

QOVI



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen CA\L)Vl

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ﬁ B
7 A-C /B
; ——l Zufahrt C Knotenpunkt: | Weseler Strafie Schleusenstralie
Verkehrsdaten: Datum: | Vorbelastung @& Planung

Uhrzeit: | Morgenspitze ) Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: (-“v C @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ' liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzah| elgener FS / |Aufstellpldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fufgénger / separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
i 2 =1 2 )
5 0 O (i = O
4 [
B 6 [ O (1 r -
446 [
c v 8
@ 1 C2 O O

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Pkw-E | Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Auvi Qi +Bus,i Ok, Az, Qrg,i fre Qe
sirom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] B8] [Pkw-E/h]
2 47 7 54 = 1,065 58
A 3 272 65 337 s 1,096 370
F12 - - - - —
4 43 47 90 = 1,261 114
B 6 6 3 9 = 1,167 11
F34 = =
7 27 7 34 - 1,103 38
c 8 44 6 50 - 1,060 53
F56 - o — -

Hochrechnungsfaktor:

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Strale / Schleusenstralle Anhang 8a



Bebauungsptan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wese! - Beriicksichligung zusétzlicher gewerblicher Reservefiichen

bV

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A b 8
P— T
g—"‘.' Sahnt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46

Knotenverkehrsstirke: 574 Fz/h

Zielvorgaben:

A-C

: Weseler Stralle

Zufahrt B:

Datum: Prognose
Uhrzeit: Morgenspitze

V

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

/B

Schleusenstralie

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitdten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdl | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Cpe grad x Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [ Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,032 —_

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,231 —

B 4 (3) 307 741 1,000 708 0,160 -

6 (2) 223 914 1,000 914 0,011 -

c 7 (2) 391 824 1,000 824 0,046 0,954
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,029 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Q2 fpei Crej G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsyv
A 2 54 1,065 1800 1690 0,032 1636 0,0 A
3 337 1,096 1600 1459 0,231 1122 0,0 A
B 4 a0 1,261 708 561 0,160 471 7.6 A
6 9 1,167 914 784 0,011 775 4,6 A
c 7 34 1,103 824 747 0,046 713 51 A
8 50 1,060 1800 1698 0,029 1648 0,0 A
A 2+3 391 1,092 1624 1487 0,263 1096 0,0 A
B 4+6 99 1,253 721 576 0,172 477 7.5 A
C 7+8 - — -- - — — — e
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ'!“ A

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Strafe / Schleusenstrale

Anhang 8a



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez fres G 5 Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 99 1,253 576 95 0,62 8
c 7 34 1,103 747 95 0,14 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der Fuﬁgéngerstréme

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mitll. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
il 2 441 34
A nein F2 391 3.4 A
F23 - - -
F23 - e -
B nein £ J a9 0,6 0,6 A
F4 99
F45 — — -
F45 - — -
i F5 0,9 A
c nein 54 138 0.9
F6 84
erreichbare Qualitdtsstufe QSVig gos A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
(ber | Mittel- | Radfahrer- pai Hauptstrome | Wartezeil w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
11- - -
A ja Bt
R11-2 e -
B R2 - — -
R5 - -— —
C nein ! -
R5-2 - s

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stralke / Schleusenstralie

QoVvI

Anhang 8a



Bebauvungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berucksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

QoVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A G

; S Zufahrt C Knotenpunkt:| Weseler Strafle Schleusenstralie
Verkehrsdaten: Datum:| Prognose | = Planung
Uhrzeit:| Morgenspitze " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: O V o @

46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirechtl. Unterordn, | Fulkgénger / separal
slrom Aufweilung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
" 2 @ 1 2
3 r - (i . .
4 -
B 6 (W I [ M O
446 r‘
o 7 2 8 .
8 (O 2 O O
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvi Qlkow+Bus, | Qrwe | Qrz Qri fres Qpe
stom | [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 48 7 55 1,064 59
A 3 272 65 337 1,096 370
F12 - --- - - -—
4 43 47 90 1,261 114
B 6 6 3 9 1,167 11
F34 = £ =
7 27 7 34 1,103 38
G 8 51 7 58 1,060 62
F56 - - = =
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Strale / Schleusenstraiie Anhang 8b



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichligung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A b 8
T
— * ST
3 *

ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstirke: 583 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Weseler Stralle Schileusenstralle

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeil: Morgenspitze

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cre grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Efh] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) pa 1800 1,000 1800 0,033 -—
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,231 -
B 4 (3) 316 732 1,000 699 0,162 -
6 (2) 224 913 1,000 913 0,011 -

c 7 (2) 392 823 1,000 823 0,046 0,954

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,034 -—

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitals- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz, fre,i Cpe i C; grad x reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsyv

A 2 55 1,064 1800 1692 0,033 1637 0,0 A
3 337 1,096 1600 1459 0,231 1122 0,0 A

B 4 90 1,261 699 554 0,162 464 7.8 A
6 9 1,167 913 783 0,011 774 4,7 A

c 7 34 1,103 823 746 0,046 712 51 A
8 58 1,060 1800 1698 0,034 1640 0,0 A

A 2+3 392 1,092 1625 1488 0,263 1096 0,0 A
B 4+6 99 1,253 713 569 0,174 470 7.7 A
C 7+8 - — - - - — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVezgos A

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Strale / Schleusenstralie Anhang 8b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wese! - Berticksichtigung zusétziicher gewerblicher Reserveflachen

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzj fee C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 99 1,253 569 95 0,63 8
c 7 34 1,103 746 95 0,14 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬁgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iber Mittel- | FuRganger- Up.i Hauptstrome | Wartezeit w | mitll. Warle- stufe
Zufahrt | insel leilstrom [Fzih] [Fz/h] [s] zell [s) Qsv
F1 50 450 3,5
A nein F2 392 35 A
F23 - - -
F23 — - -
B nein £3 9 99 0,6 06 A
F4 99
F45 — s =
F45 --- -
o nein F5 55 147 09 09 A
F6 92
erreichbare Qualitdtsstufe QSVig es A
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber Miltel- | Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
A i R11 -1 - - -
R11-2 2 s
B R2 - - ---
c nein Rl - - s
R5 -2 - s

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFwR,H,,

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stralte / Schleusenstralie

QOVI

Anhang 8b



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

—
sk

Zufahrt B

46

8
7

Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: | Weseler Strafle

Schleusenstralie

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vorbelastung
Nachmittagsspitze ™ Analyse

::V r@

= Planung

45

S

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ Jiegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS [ |Aufstelipldtze | wvorfahrtrechll. Unterordn. | Fulgénger/ separal
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU  |Radfahrer
i 2 &1 c2 - - -
4 O
B 6 = 7 B 7 -
446 ]
e 7 54 8 - -
8 ® 1 C 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Quvi Qliow+Bus,| Qkowk | Gz, g fee, Qpe,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h) [Fgih] -] [Pkw-Efh]
2 61 15 76 - 1,099 84
A 3 52 46 98 e 1,235 121
F12 - -- - --- -
4 254 53 307 o 1,086 334
B 6 | 31 7 38 1,092 42
F34 - - - o —
7 6 11 17 - 1,324 23
C 8 78 9 87 nee 1,052 92
F56 - - - --
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stralte / Schleusenstralie

Anhang 8c



Bebauungsplan Nr. 232  Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
i_’ Zufaiwt C Knotenpunkt: Weseler Strae Schleusenstrale
Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 623 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpyi G; faktor f; Cee, grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,046 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,076 -
B 4 (3) 229 824 1,000 806 0,414 -
6 (2) 125 1030 1,000 1030 0,040 —
c 7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,021 0,979
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,051 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazilal | Auslaslungs-| Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Grz) frei Cre; G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 76 1,099 1800 1638 0,046 1562 0,0 A
3 a8 1,235 1600 1296 0,076 1198 0,0 A
B 4 307 1,086 806 742 0.414 435 83 A
6 38 1,092 1030 943 0,040 905 4,0 A
c 7 17 1,324 1055 797 0,021 780 4,6 A
8 87 1,052 1800 1711 0,051 1624 0,0 A
A 2+3 174 1,175 1676 1426 0,122 1252 0,0 A
B 4+6 345 1,087 826 760 0,454 415 87 A
c 7+8 — — — - — - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVez .. A

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler StraRe / Schleusenstralie Anhang 8c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reserveflichen

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz, fre i C S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 345 1,087 760 95 2,46 20
c 7 17 1,324 797 95 0,07 8

Qualitdat des Verkehrablaufs der Ful!géingerstréme

Hauplstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
tber | Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel tellstrom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
H g7 261 1.8
A nein F2 174 1,8 A
F23 e - -
F23 = = 2l
B nein Fe 9 345 2,5 25 A
F4 345
F45 - —
F45 = = =
C nein F5 76 180 12 1,2 A
F6 104
erreichbare Qualititsstufe QSV;W, A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlera Summe der | Qualitats-
(ber | Mittel- | Radfahrer- Qp.i Hauptstrome | Warlezeit w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) Qsv
A ia R11-1 = - s
R11-2 — -
B R2 = =
C nein 5~ - - -
R5 -2 — -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stral3e / Schleusenstrale

Anhang 8c

Qv



Bebauungsplan Nr. 232 .Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ B
A-C /B

D' et
2 ey Zufahrt C Knotenpunkt: | Weseler Strafie Schleusenstralle

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @ Planung
Uhrzeit: | Nachmittagsspitze ™ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev & @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplétze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
A 2 (G| 2 =
3 N (| M
4 ]
B 6 [ . I =
446 =
7 T4 8
e ] &1 02 =
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E | Fz
Zufahrt | kehrs- Qrad | Ay, QLkow+Bus, | Quiowk i Qrz; Qrqi foe,
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 69 15 84 1,089
A 3 52 46 98 — 1,235
F12 - - — - —
4 254 53 307 1,086
B 6 31 7 38 1,092
F34 - - - -—- -—
7 6 11 17 1,324
c 8 79 9 88 1,051
F56 = = —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Prognose

QOVI

HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Strafie / Schleusenstrafe Anhang 8d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichligung zuséiziicher gewerblicher Reserveflachen

Qv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

t—
eEEEENA

Zufahrt B

Zufahrt C

Knotenverkehrsstirke: 632 Fz/h

8
7

A-C

Knotenpunkt: Weseler Stralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

v

/B

Schleusenstralle

Planung

45 5
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstréme

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Api G; faklor f; Cee; grad Zusland
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,051 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,076 —
B 4 (3) 238 814 1,000 796 0,419 -—
6 (2) 133 1020 1,000 1020 0,041 -
c 7 (2) 182 1045 1,000 1045 0,022 0,978
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,051 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom QFzi feg,i Cee; C grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h) [s] Qsv
A 2 84 1,089 1800 1652 0,051 1568 0,0 A
3 a8 1,235 1600 1296 0,076 1198 0,0 A
B 4 307 1,086 796 733 0419 426 8,4 A
6 38 1,002 1020 934 0,041 896 4,0 A
c 7 17 1,324 1045 790 0,022 773 4.7 A
8 88 1,051 1800 1712 0,051 1624 0.0 A
A 2+3 182 1,168 1680 1439 0,126 1257 0,0 A
B 4+6 345 1,087 816 751 0,460 406 8,9 A
C 7+8 - e — — — - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVezgos A

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stralke / Schleusenstrale

Anhang 8d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiachen

Stauraumbemessung - Abbiggestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazilat
Zufahrt | Strom QFz) fpe G, S Ng Staulénge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 345 1,087 751 95 2,51 20
c ¥ 17 1,324 790 95 0,07 8

Qualitat des Verkehrablaufs der Ful&géingerstrﬁme

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fufiganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
2 % 270 19
A nein F2 182 1,9 A
F23 — r— —
F23 =
B nein i D 345 25 2,5 A
Fa4 345
F45 - - —_
F45 = = =
C nein F5 84 180 12 1.2 A
F6 105
erreichbare Qualititsstufe QSVFW“ A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
tber | Mittel- | Radfahrer- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- slufe
Zufahrl | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
A ia R11-1 -— — i
R11-2 .- -—
B R2 - - -
c nein Ro-1 - a -
R5 -2 — -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Weseler Stralle / Schleusenstrafte

Anhang 8d

QoVvI



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichligung zusdatzlicher gewerblicher Reservefldchen

Qbvi

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Zufahrt A * B
7
—— A& Zufahrt C
3 ‘
ZufahntB

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: | BéskenstraRe

Weseler Stralle

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =

Qualitatsslufe:

Vorbelastung
Morgenspitze

= Planung
" Analyse

V @

45

D

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Miltelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrirechtl, Unterordn. | Fulgénger / separat
slrom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 ® 1 C2
B g O = r O O
4 r
B 6 O ] [ (| -
4+6 =
e L 2 £ O =
8 * 1 C 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad | Quvii Qi +Bus| Ok Oz, Qrai frE Jpe,
stom | [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwih) [Lkwi/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
2 112 6 118 - 1,025 121
A 3 30 5 35 -- 1,071 38
F12 - - -
4 B 24 32 - 1,375 44
B 6 23 4 27 - 1,074 29
F34 s — =
7 56 2 58 — 1,017 59
lo 8 183 3 186 - 1,008 188
F56 o - o - —
Hochrechnungsfaktor:

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstralbe / Weseler Strale

Anhang 9a



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Bericksichtigung zuséatziicher gewerblicher Reservefiichen

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A b 8
h 7 A-C
:2; B Zufahrt C Knotenpunkt: Boskenstralie
Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 456 Fz/h Qualitatsstufe:

/B

Weseler Strafie

Planung

45 s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstréme

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G, faktor f; Cpe; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Plw-E/h] [ Po
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,067 -
31 0 1600 1,000 1600 0,023 -
B 4 (3) 380 671 1,000 634 0,069 -
6 (2) 136 1017 1,000 1017 0,029 —~-
c 7 (2) 153 1080 1,000 1080 0,055 0,945
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,104 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazital Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) fee; Crej G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 118 1,025 1800 1755 0,067 1637 0,0 A
3 35 1,071 1600 1493 0,023 1458 0,0 A
B 4 32 1,375 634 461 0,069 429 8.4 A
6 27 1,074 1017 947 0,029 920 39 A
c 7 58 1,017 1080 1062 0,055 1004 3.6 A
8 186 1,008 1800 1786 0,104 1600 00 A
A 2+3 153 1,036 1748 1688 0,091 1535 0,0 A
B 4+6 59 1,237 746 603 0,098 544 6,6 A
] 7+8 - -— - - — - — —
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos A

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstralte / Weseler Stralle

Anhang 9a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveffidchen

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazilat
Zufahrt | Strom Qrzi fres C; S Ns Stauldange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 59 1,237 603 95 0,32 8
c 7 58 1,017 1062 95 017 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstréme

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tiber | Mittel- | FuRganger- Upai Hauptstrome | Wartezeil w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 186 339 25
A nein F2 153 25 A
F23 -
F23 = — =
B nein F 0 59 0,4 04 A
F4 59
F45 s - -
F45 B =
C nein F5 118 362 2.7 2.7 A
F6 244
erreichbare Qualitatsstufe QSVrg qes A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome | Summe der milllere Summe der | Qualitéts-

liber | Mittel- | Radfahrer- OpJ Hauptsirome | Warlezeitw | mittl. Warte- stufe

Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
. R11-1 — i

A ja -
R11-2 . -

B R2 = 3
RS -1 — -

Cc nein i
RS -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad ges

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrale / Weseler Stralle

Anhang 9a

QOVI



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadl Wesel - Berlicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

QoVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ B8
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: | Béskenstrafie Weseler Strafie
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @' Planung

Uhrzeit:| Morgenspitze " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ri‘v C @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45(s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" llegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplétze | vorfahrirechll. Unterordn, | Fullganger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
" 2 [l | Oz - - -
3 I r =
4 =
B 6 - C ~ (m O]
4+6 r
o 7 W 10 r -
8 1 C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad,i Quvii Qiow+Bus,| Qkowic | QFz, Qrqi foes Qe
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
2 112 6 118 1,025 121
A 3 30 5 35 — 1,071 38
F12 - s 25 B
4 8 24 32 - 1,375 a4
B 6 24 4 28 —_ 1,071 30
F34 =
7 63 3 66 — 1,023 68
C 8 192 3 195 1,008 197
F56 e o o
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Béskenstrae / Weseler Strake Anhang 9b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusatziicher gewerblicher Reserveflachen

bV

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A b B
h T A-C
g i Zufahrt C Knotenpunkt: Béskenstralie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 474 Fz/h

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Weseler Strafie

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazital | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpj G; faktor f; Corej grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) b 1800 1,000 1800 0,067 -
am 0 1600 1,000 1600 0,023 -
B 4 (3) 397 656 1,000 615 0,072 -
6 (2) 136 1017 1,000 1017 0,030 —
c 7 (2) 153 1080 1,000 1080 0,062 0,938
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,109 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz) fpei Cre C grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 118 1,025 1800 1765 0,067 1637 0,0 A
3 35 1,071 1600 1493 0,023 1458 0,0 A
B 4 32 1,375 615 447 0,072 415 8,7 A
6 28 1,071 1017 949 0,030 921 39 A
c 7 66 1,023 1080 1056 0,062 990 3,6 A
8 195 1,008 1800 1786 0,109 1591 0,0 A
A 243 153 1,036 1748 1688 0,091 1536 0,0 A
B 4+6 60 1,233 732 504 0,101 534 6,7 A
C 7+8 - - - - - — - -
erreichbare Qualititsstufe QSV,; ges A
Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstralte / Weseler Stralie Anhang Sb



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétziicher gewerblicher Reservefldchen

Stauraumbemessung - Abbie_(fstrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz fre; C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%0] [Fz] (m]
A
B 4+6 60 1,233 594 95 0,34 8
c 7 66 1,023 1056 95 0,20 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iber Mittel- | FuRganger- p,i Hauptstrome | Wartezeil w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel | teilstrom [Fz/h] [Fz/h] Is] zeit [s] asv
il 196 348 2,5
A nein F2 153 25 A
F23 — -
F23 — - -
B nein i 9 60 0.4 04 A
F4 60
F45 — =
F45 s
C nein F5 118 379 28 28 A
F6 261
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegges A

Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- p.i Hauptstrome | Wartezeitw | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A fi R11-1 — e .
R11-2 - v
B R2 - - -
Cc nein R5-1 — - -
R5-2 - -

erreichbare Qualititsstufe QSVegirad ges

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrale / Weseler Stralie

Anhang 9b

cbvi



Bebauungsplan Nr. 232  Rhein-Lippe-Hafen™ der Stadt Wesel - Beriicksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveflidchen

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A h B8
7 A-C /B
i_——" Zufahrt C Knotenpunkt:|Béskenstrae Weseler Stral3e

Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung @& Planung
Uhrzeit:| Nachmittagsspitze ™ Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r-“v & @]
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitétsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel flir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 2
3 r = w 0 =
4 -
B 6 I . r~ r C
4+6 ]
7 54 10
% 8 Ol C2 O =

Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrtad | v, Qb+ Bus, | Quiowke,| Oz Grq. fpe Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h) [Fa/h] [l [Pkw-E/h]
2 164 164 1,000 164
A 3 20 5 25 s 1,100 28
F12 - e
4 39 24 63 1,190 75
B 6 62 1 63 1,008 64
F34 — - — = S0
7 28 7 35 1,100 39
c 8 126 1 127 = 1,004 128
F56 o = —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Vorbelastung

QovI

HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrafe / Weseler Strafe Anhang 9c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen CbVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
L & Zutahnc
3 *

ZufahrtB
4

Knotenverkehrsstiarke: 477 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Bdskenstralie Weseler Strafie

Verkehrsdaten: Datum: Verbelastung Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitétsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazital | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cpg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) e 1800 1,000 1800 0,091 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,017 —
B 4 (3) 339 710 1,000 683 0,110 -
6 (2) 177 967 1,000 967 0,066 =

c 7 (2) 189 1037 1,000 1037 0,037 0,963

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,071 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzj fre; Cre (of grad x; reserve R; | Wartezeil w stufe
[Fz/h] [] [Plw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 164 1,000 1800 1800 0,091 1636 0,0 A
3 25 1,100 1600 1455 0,017 1430 0,0 A
B 4 63 1,190 683 574 0,110 511 7.0 A
6 63 1,008 967 960 0,066 897 4,0 A
c 7 35 1,100 1037 942 0,037 07 4,0 A
8 127 1,004 1800 1793 0,071 1666 0,0 A
A 243 189 1,013 1768 1745 0,108 1556 0.0 A
B 446 126 1,099 790 718 0,175 592 6,1 A
C 7+8 - - - - - --- - ———
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges A

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrae / Weseler Strale Anhang 9c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fre; G S Mg Stauldnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 126 1,099 718 95 0,64 7
c 7 35 1.1 942 95 0,12 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fultgénger- Qpyi Hauptstrome | Wartezeitw | mitll. Warte- slufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
Fl 127 316 23
A nein F2 189 23 A
F23 - — —
F23 — — —
B | nein £ g 126 08 08 A
F4 126
F45 — o =
F45 - - —
C nein F5 164 358 24 24 A
F6 162
erreichbare Qualititsstufe QSVFH“ A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitéts-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zelt [s] asv
A ia R11 -1 -— - .
R11-2 - -
B R2 =
R5 - 1 — -
C nein ik
R5-2 - e

erreichbare Qualititsstufe QSVFg,R,,,Jo,

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrale / Weseler Strale

Anhang 9c
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A * 8
7 A-C /B
g—‘_‘-’ Zufahrt C Knotenpunkt: | Béskenstrafie Weseler Stral3e

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose & Planung
Uhrzeit:| Nachmittagsspitze Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: GV n @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45

S

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel flir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplétze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fullgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 @1 ©2
A 3 r M r 0 =
4 (.
B 6 0 = = O C
446 ]
. 7 4 10 o 0
] @1 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrtad, | Quv,i Qiow+Bus,| Ok, Az Qg fog Qpg |
strom |  [Rad/h] [Phw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
2 173 173 1,000 173
A 3 20 5 25 — 1,100 28
F12 - = =5
4 39 24 63 1,190 75
B 6 70 ! 7 1,007 72
F34 — — =
7 29 7 36 1,007 40
c 8 128 1 129 1,004 130
F56 o - = =s¥
Hochrechnungsfaktor: 71,0000

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrafie / Weseler Stralte

Anhang 9d
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 8
7
—P ST
3 ‘
ZufahrtB

Knotenverkehrsstirke: 497 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Béskenstralle Weseler Stralle

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpy G faktor f; Cee; grad Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) =gs 1800 1,000 1800 0,096 -
3 0 1600 1,000 1600 0,017 -
B 4 (3) 351 698 1,000 671 0,112 -
6 (2) 186 957 1,000 957 0,075 -

G 7 (2) 198 1026 1,000 1026 0,038 0,962

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,072 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazital | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qra frei Cre G, grad x reserve R; | Wartezeit w slufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
A 2 173 1,000 1800 1800 0,096 1627 0,0 A
3 25 1,100 1600 1455 0,017 1430 0,0 A
B el 63 1,190 671 564 0,112 501 7.2 A
6 71 1,007 957 950 0,075 879 41 A
c 7 36 1,097 1026 935 0,038 899 4,0 A
8 128 1,004 1800 1793 0,072 1664 0,0 A
A 2+3 198 1,013 1770 1748 0,113 1550 0,0 A
B 446 134 1,093 786 719 0,186 585 6,2 A
C 7+8 — - = — - —
erreichbare Qualititsstufe QSVezges A

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Béskenstrale / Weseler Strale Anhang 9d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen

Stauraumbemessung - Abbiegestrt’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz fees C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz) [m]
A
B 446 134 1,093 719 95 0,68 7
c 7 36 1,097 935 a5 0,12 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬁgéngerstréme

Hauplstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mitlel- | Fufiganger- Op.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasyv
F1 129 327 2.4
A nein F2 108 24 A
F23 ves =
F23 = = —
B nein ' 0 134 09 0,9 A
F4 134
F45 - - -—
F45 -— - —
i A
C nein F5 173 338 25 2,5
F6 165
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, gqs A
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
(ber Mittel- | Radfahrer- Qpii Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) Qsv
i a R11 -1 - -
R11-2 — -
B R2 st 2
C nein it — - ---
RS -2 . -

erreichbare Qualititsstufe QSVFgmqﬂa,

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Boskenstrae / Weseler Stralte

Anhang 9d
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

35m

/ 7
Bestand vom 02.06.2005 /]/ (/"\/
Signalgeber 40V LED \-/
Signal- [1-4
gruppe
Rot I 1 | ()
Gelb ERIGIERIONG
Grun [[ ] I '<— | 1 _-): I E
§ A 200mm = 2,25m Gber =] Steuer-/Schaltgerat QY 205 T bis zur Haltinie
3 A 300mm dem Gehweg M11  Nr. des SG-Mastes & O 206 || stragenbahnkontakt
g A = 4,50m iiber der Fahrbahn T 7 virtuelle Schieife S A 301 [1J richtungsabhangig
@ A mit Kontrastblende —  Druckknopfschalter N ¢ 306 [J Bewegungsdetektor
Signallageplan M1:500 | Kreis Wesel
wsl271fe.dwg
, LSA 271 Frankfurter Str. (L396) / Emmelsumer Str. (K12)
Strallenausbau gem. Datei vom 24.02.2005 in Wesel
Ing.-Biiro Dipl.-Ing. J.Geiger & Ing. K.Hamburgier GmbH Essen, den Blatt 2
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer

Strale
- Signallageplan -
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Zusammenstellung der Signalprogramme

Signalpragramm Nr. Parar
Verkehr Logik
vorgegebene Art d. Steuerung EINSATZZEITEN
Signalprogramme
bei automatischer F=Festzeit
Auswahl| \V=Verkehrsabh.St,
E=Einzelst. werktags sonntags und an den
K=Koordinierte St. montags bis freitags samstags Feiertagen
1 |sporadisch V-E 1 |01 23.00-05.00 23.00-07.00 23.00-05.00
6 F-E 1 (01*
2 |gering V-E 2 (01 21.00-23.00 06.00-07.00 07.00-09.00
7 F-E 2 |o1* 20.00-23.00 20.00-23.00
3 |mittlerer V-E 3 (01 05.00-06.30 07.00-20.00 09.00-20.00
8 |Tagesverkehr F = E 3 (01* | 08.30-15.00
19.00-21.00
4 |Morgenspitze V-E 4 |01 06.30-08.30
9 F-E 4 |01*
5 |Abendspitze V-E 5 |01 15.00-19.00
10 F-E 5 |01%
Abschaltung Blinken in der -- -- --

Nebenrichtung

* Die Signalprogramme 6 bis 10 werden durch einen Schalter ,Festzeit" oder den Programmpara-
meter ,F" in der Logik nach den "Festen Freigabezeiten" TgX erzeugt.

Erforderliche Schalter am Steuergerdt: Auswahl des Parametersatzes (=Verkehrssituation);
Verkehrsabhidngig/Festzeit; Automatisch/Manuell; Alles-Rot/Hauptrichtung-Dauergriin (HDG);
Bediengerdt/Hauptrichtung-Dauergriin (DHDG) ; Handsteuerung Ein/Aus (HS);

Weiterschaltung aus den Haltepunkten bei Handsteuerung(HST)

Festzeit-Steuerung: Schalter ,Festzeit" oder Programmparameter ,F" gesetzt: immer nur 6-10

Automatisch (Schalter): Nach den ,Einsatzzeiten" werden bei ,Festzeit-Steuerung" die
Programme 6-10 und ansonsten die Signalprogramme 1-5 geschaltet.

Manuell (Schalter): Abhdngig von der Schalterstellung fiir die Auswahl des Parametersatzes wird
beji ,Festzeitsteuerung" eines der Programme von 6-10 und ansonsten eines der Programme von 1-5
aktiviert.

Abschaltung: Bei Schalterstellung ,Automatisch" erfolgt die Abschaltung der LSA nach den
JEinsatzzeiten".

Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb

LSA 271  Frankfurter Strale (L396) /
Emmelsumer Strale (K12) in Wesel

Planung
-Ba/Str-

SIGNALPROGRAMM

Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc)
Bestand 02.06.2005 gez. Geiger

25.11.2002 gez. Geiger Seite 6/48

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen

in, safern nicht

d Mitteluno des Inhaltes ist

Abbildung 2a: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer

Strale
- Programmparameter-
(Quelle: Landesbetrieb StralBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)

Anhang 10



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 2 3 4 5 6
Umlaufzeiten (s)
Tu u u u u u
Feste Freigabezeiten (s)
Tgl 25 30 40 50 50
Tg2 25 30 40 50 50
Tg3 12 12 15 20 20
Tg4 12 12 15 20 20
Tga 9 9 10 10 10
Tgc 14 14 16 18 18
Tgd 15 15 17 19 19
Min. Freigabezeiten (s)
Tgm3 10 10 15 15 15
Tgmé 10 10 15 15 15
Versatzzeiten (s)
Tvkfh 7 7 7 7 7
Tvkfn 5 5 5 5 5
Tva3 1 I 1 1 1
Tva4 1 1 1 1 ]
Tvcl 1 1 1 1 1
Tvd2 1 1 1 1 1
Rot- und Wartezeiten (s)
Tnbh 30 30 30 30 30
Tnbn 30 30 30 30 30
Tr 20 20 20 20 20
Twf 60 60 75 90 90
max. Wartez. HR Twmh 40 40 50 60 60
max. Wartez. NR Twmn 70 70 80 110 110
SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb
Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc) -Ba/Str- |LSA 271  Frankfurter Stralle (L396) /
Bestand 02.06.2005 gez. Geiger Emmelsumer StralRe (K12) in Wesel
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 25.11.2002  gez. Geiger Seite 8/48

Varviafaiauna. auch suszumswelss, sawls Varwertung und Mitiellung des Infaltes (=1 unzulissig, sofern micht ausdrocklich zugestanden.

Abbildung 2b: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer

Stralle

- Programmparameter-
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)

Anhang 10



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 | 2 | 3 | 4 5 6
Loeschzeiten (s)
T11 120 120 120 120 120
T12 120 120 120 120 120
T14 120 120 120 120 120
Schwellwerte (s)
fir autom. FU-Freigabe
bzw. Verldngerung
Tgtl 40 40 9 9 9
Tgsl 50 50 50 50 50
Tgt2 40 40 9 9 9
Tgs2 50 50 50 50 50
Tgt4 40 40 40 40 40
Tgs4 50 50 50 50 50
Programm-Merker
Autom. Anforderung
AF1 nein nein nein nein nein
AF2 nein nein nein nein nein
AF3 nein nein nein nein nein
AF4 nein nein nein nein nein
AFa nein nein nein nein nein
AFc nein nein nein nein nein
AFd nein nein nein nein nein
Festzeit F nein nein nein nein nein
HR Dauer-Griin PHDG nein nein nein nein nein
HDGOF nein nein ja ja ja
HDGGOF ja ja nein nein nein
Nachlauf erl. NE1 nein nein nein nein nein
NE2 ja ja ja ja ja
NE3 ja ja ja Jja ja
NE4 ja ja ja ja ja
Wunsch Nachlauf WN1 nein nein nein nein nein
WN3 nein nein nein nein nein
SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb
Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc) -Ba/Str- [LSA 271 Frankfurter StraRe (L396) /
Bestand 02.06.2005 gez. Geiger Emmelsumer Stralze (K12) in Wesel
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 25.11.2002  gez. Geiger Seite 9/48
Varvialfiltimmn. such auszunsweise. sowle Verwertuna und Mitteilung des Inhaltes ist i sofern nicht

Abbildung 2c: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Strafle / Emmelsumer
StralRe

- Programmparameter-
(Quelle: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)

Anhang 10
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Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 2 3 4 5 6
Max. Zeitluecken Z1 (s)

Zla 5 5 5 5 5

211/D1 4 4 4 4 4

Z11/D1L 2,5 2,5 2,5 2,5 23

Z11/D2 4 4 4 4 4

Z11/p2L 2,5 2,5 2,5 2,5 2:5

Z11/D31 3 3 3 3 3

712/D31 0 0 0 0 0

713/D31 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

711/D32 3:5 3.5 3,5 3.5 3,5

Z11/D3L 245 2,5 2,5 2,5 2,6

Z12/D3L 2,5 2,5 2.5 2,5 2,5

Z13/D3L 3 3 3 3 3

711/D41 3 3 3 3 3

712/D41 0 0 0 0 0

713/D41 3.5 3.5 3,5 3,5 3:5

Z11/D42 3,56 3.5 3,5 3,5 3,5

Z11/DAL 2,5 2,8 2,5 2,5 Z:5

712/D4aL 245 2,5 2,5 2,5 2,5

Z13/D4L 3 3 3 3 3

Z11/WHST 2 2 2 2 2

Belegtzeiten Bz (s)

Bz1/D1L 5 5 5 5 5

Bz2/DIL 250 250 250 250 250

Bz1/D2L 0 0 0 0 0

Bz2/D2L 250 250 250 250 250

Bz1/D3L 0 0 0 0 0

Bz2/D3L 250 250 250 250 250
SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb
Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc) -Ba/Str- |LSA 271  Frankfurter Strale (L396) /
Bestand 02.06.2005 gez. Geiger Emmelsumer Stralte (K12) in Wesel
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 25.11.2002 gez. Geiger Seite 10/48

Abbildung 2d: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer
Strale
- Programmparameter-

(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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QOVI

Bestand 02.06.2005 gez. Geiger

Emmelsumer Straike (K12) in Wesel

Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 2 3 4 5 6
Bz1/D4L 0 0 0 0 0
Bz2/DAL 250 250 250 250 250
Differenzzeiten (s)
Global
Dffh 6 6 6 ] 6
Dffn q 4 4 4 4
Da4 e 4 4 - 4
Dcl 11 11 11 11 11
Dclmin 7 7 7 7 7
Dd2 12 12 12 12 12
Dd2min 7 7 7 7 7
SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb
Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc) -Ba/Str- |LSA 271  Frankfurter Strae (L396) /

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen

25.11.2002

gez. Geiger

Seite 11/48

auch sowie

g dos Inhaltes ist unzullssig, sofern nicht ausdrucklich zugestanden.

Abbildung 2e:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Frankfurter Stralle / Emmelsumer

Stralle

- Programmparameter-
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotanpunkt:| Frankfurter Strafte / Emmelsumer Stralte
Zeitabschnilt: |Prognose Morgenspilze
Bearbeiter:
Tz=| 12 [[s] fin=| 1,100 [[-] =l 1.0 |[h
Ifd. Bez. Qv |AikwsBuy Guwk | Gsv Qkiz SV itz b R s ta gs te i | trconu Bemerkungen
N [Kfz/h]| [Kfz/h) | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| (%] | [Kfzh]| [m] | [m] | (%] | [s] [[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | @ [ | {5 [ 6} [ {7} | {8 [ {9 | (10} | (11} | (12} | {13} | {14} | {15) {18)
Phase 1
1 [K1 561 561 0,0 1799 Mischfahrstreifen
2 |KIL 7l 14,3 7 0,0 LA mil Durchsetzen
3 |K2 526 526 0,0 1968 Mischfahrstreifen
4 |K2L 35 0,0 35 0,0 LA mit Durchselzen
5
]
7
Phase 2
8 |K3 141 141 0,0 1432 Mischfahrstreifen
9 |K3L 107] 28,0] 107 0,0 LA mit Durchsetzen
10 |K4 461 461 0,0 1700 Mischfahrstreifen
11 |KAL AN 3.2 31 0,0 LA mil Durchselzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strale / Emmelsumer StraRe Anhang 11a
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bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der mafgebenden Stréme

Projekl: [greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: |Frankfurter Stralte / Emmelsumer Stralte
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
0,5830 [[-]
Ifd. Bez. sz fsyv fu Tr fy fy fa lg gs | Gxe/9s | malg. Bemerkungen
Nr., [Kfz/h] | [] [l [ [] [] [] [s] | [Kfzth]| [ [l
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {toy [ {11} | {12} {13)
Phase
1 |K1 561 1,000] 1,000] 1,000 1799| 0,3118 X [Mischfahrstreifen
2 |K1L 7l 1,129 1,000)0 1,000) 1,000f 2,032 1772| 0,0040 LA mit Durchsetzen
3 |K2 526 1,000] 1,000{ 1,000 1968) 0,2673 Mischfahrstreifen
4 |K2L 35| 1,000 1,000 1,000{ 1,000, 1,800[ 2000|{ 0,0175 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K3 141 1,000] 1,000{ 1,000 1432| 0,0985 Mischfahrstreifen
9 |K3L 107| 1,252 1,000) 1,000f 1,000] 2,254 1597| 0,0670 LA mit Durchsetzen
10 |[K4 461 1,000] 1,000( 1,000 1700f 0,2712 X [Mischfahrstreifen
11 |KAL 31| 1,029 1,000) 1,000f 1,000] 1,852 1944| 0,0159 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralte / Emmelsumer Stralte

Anhang 11a
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QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsig

Bewertung der Verkehrsqualitit Im Kral'l‘l'ah-lzeugvurﬁehr

Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkl: | Frankfurier Strafe / Emmelsumear Strala
Zeitabschnitl: | Prognose Morgenspilze
Bearbeiter:
= 82 |[s] fu=| 1,100 [[-] T=| 10 [
Ifd. Bez. Qe s tr tr Cc % fa MNae Niss s Mys = fev Lg Iy asv Bamarkungen
e, [Kfzih] | [Kiz/h] | [s] [s] | [kfzh] ] [ [-] [Kiz] | [Kfz] [%] | [Kfz] -] [m] (5] [
{1} {2} 2} {4} (5} {6} {7} {§}__P§} . (0 | {11y | {12} | (13} | @4) | {15) | (16} (17
ase
1 K1 561]  1799] &0 50 119] 0501 0622] oe12] 7632 95 | 12305 | 105] A ‘Mlmhfahmtrnﬂen
2 |Ki1L '.r'| 1772 50 50 102 ,006| 0.622] 0004] 0064] 95 0.482] 1,129 3 59 A LA mit Burchsetzen
3 |K2 526 1968) 50 50 224 430 0,622| 0447| 6628] 85 10,983 ikl 83 A Mischfahrsireifen
4 K21 35 2000] 50 50 244| 0,028| 0,622| 0,016/ 0323] 856 1,283 1,000 8 6.0 A LA mit Durchsetzen
5
8
7
Phase 2
B |K3 141 1432 20 20 367| 0,384] o0.256] 0,364] S.Diﬂ_ 96 5,951 G 28,7 B Mischfahrstireifen
g |K3L 107 1587 20 20 408| 0,262| 0,286 0201 2145] 95 4.621] 1,252 35 26,1 B LA mit Durchselzen
10 |K4 461 1700] 20 20 435| 1,058 0,256| 23,882| 34,382] 095 44,209 e 2280 F Mischfahrstreifen
11 |KAL H 1944 20 20 498| 0,062| 0,256 0,037 0,571 95 1,848) 1,029 1 233 B LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
5
6
7
8
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:]  1889] 6308 = R 2 R
gew. Millelwert: AR xSy i 0578 I Al N 66,2] ;i
Maximum: | i 1,059 | | 2280 F

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralle

Anhang 11a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: [greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Frankfurter Stralte /| Emmelsumer Strafle
Zeltabschnitt:|Prognose Morgenspitze

Bearbeiter:
fo=] 1000 | nNe| 9 2 3 4 5
Bezeichnung KI1L K2L KaL KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall
Im [s] {1} 82 82 82 82

quv | [Kfz/h] | {2}
Quiw+Bus | [KfZZH] | {3}
Quewr | [Kfzih] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
iz [Kfz/h) | (6} 7 35 107 kil
LA sV [%] {7} 14,3 0,0 28,0 3.2
b [m] {8} 3.25 3,25 3,25 3.25
R [m] {9} 12,00 12,00 12,00 12,00

s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Lis m | {11)] 200 20,0 20,0 20,0
te s] | {12} 50 50 20 20
Diagonalgriin? | {13} nein nein nein nein
qe | [Kfz/h] | {14) 484 354 460 131
gre | [KfZ/H] | {15} 42 207 1 10
o | Kagen [ | {16}
Ngegen [-] {17} 1 1 1 1
tegagen | [S] | {18} 50 50 20 20
tz [s] | {19} 7,0 7.0 7.0 7,0
Qyeez [Kfz/h] | {20} T 35 107 N
fay [ | {21]| 1.129 1,000 1,252 1,029
fo [ |{22y| 1.000 1,000 1,000 1,000
fa M| 23] 1120 1,120 1,120 1,120
f, [1 | {24y 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fy (1 | {5 1120 1,120 1,120 1,120
f, [ | {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
ta [s] |{en| 2275 2,016 2,524 2,074
qs | [Kfz/h] | {28} | 1582 1786 1426 1736
t durch Is] | {29 50 50 20 20
tr [s] | {30} 0 0 0 0
Gugen | [KEIN] {{;13} 526 561 461 141
OV [ Magogen| [KEZ {{33223} 4,676 4,987 7,939 2,428
G| 8 {{;:'}} 12,86 14,09 20,80 5,16
Co | [Kfzh] | {34} 984 1111 365 445
35} | 37,14 35,91 0,00 14,84
v e HEL
{36} 685 657 741 1086
Gn | [Kfz/h] 135°]
Co [Kz/h] {{:;i:}} 280 269 0 184
Cow | [Kfz/h] | {38} 130 146 117 142
Cor | [Kfzh] | {39} 0 0 0 0
Cin | [Kfz/h] | (40} 420 415 117 326
X [ | @1y 0017 0,084 0,915 0,095
LA | gsia | [Kfzih] | {42) 675 668 456 1273
fa 1 | {43 o265 0,233 0,082 0,188
Nee | [Kfz) | (44} 0,000 0,051 4,251 0,058
twa s] | @8] 222 24,6 37,4 27,5
twr [s] | {46} 0,1 0,4 130,9 06
tw [s] |{@7n] 223 25,1 168,3 28,2
Qsv 1 | {48} B B E B
Nys | [Kfz] | {49)| 0,127 0,675 6,670 0,642
S %] | {50} 95 a5 95 95
Nuss | KRz | {51} 0,730 2,085 11,038 1,998
Ls m | (52} 5 12 83 12

Morgenspitze Vorbetastumng
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafie / Emmelsumer Strale Anhang 11a
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cbv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt: [Voerde
Knotenpunkt: | Frankfurter Stralle / Emmelsumer Strafte
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |[[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 10 [[h]
ifd. Bez. Qi [Guewtdus] Quews | Gsv | Gwz | SV | Qe b R s ta Os | trmin | tFconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | (Kfz/h]] [%] [[Kfz/h]] [m] | [m] | [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2t [ {3} f4r | 5} | (6} | {7} | 8} | {9} | (30} [ (11} [ {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 610 610 0,0 1798 Mischfahrstreifen
2 |KiL 7] 143 7 0,0 LA mit Durchsetzen
3 K2 547 547 0.0 1964 Mischfahrsireifen
4 |K2L 35| 00 35 0,0 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 [K3 157 | 157 0.0 1443 Mischfahrstreifen
9 |KaL 112] 286] 112 0,0 LA mit Durchsetzen
10 |K4 578 578 0,0 1738 Mischfahrstreifen
11 |K4L 75 5,3 75 0,0 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strale / Emmelsumer Stralle

Anhang 11b
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QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:

greenfield Logistikpark

Stadl:

Voerde

Knotenpunkt:

Frankfurter Stralte /| Emmelsumer Stralle

Zeitabschnitl:

Prognose Morgenspitze

Bearbeiter:
0,6718 [[-]
Ifd. Bez. Qkrz fsv fy fr fs fy fa ty ds Oki/0s | mafg. Bemerkungen
NF. [Kfz/h] [ [-] [ [l [ [l [s] | [Kfz/h] [] [l
{1 2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 {10} {11} {12} {13}
Phase
1 K1 610 1,000f 1,000{ 1,000 1798| 0,3393 X |Mischfahrstreifen
2 |K1L 71 1,129 1,000{ 1,000{ 1,000] 2,032 1772| 0,0040 LA mit Durchsetzen
3 |K2 547 1,000] 1,000{ 1,000 1964| 0,2785 Mischfahrstreifen
4 |K2L 35| 1,000 1,0000 1,000{ 1,000] 1,800f 2000 00175 LA mit Durchsetzen
5
5]
7
Phase
8 |K3 157 1,000{ 1,000 1,000 1443| 0,1088 Mischfahrstreifen
9 |K3L 112| 1,257 1,000f 1,000{ 1,000f 2,263 1591| 0,0704 LA mit Durchsetzen
10 |K4 578 1,000] 1,000{ 1,000 1738| 0,3326 X Mischfahrstreifen
11 |K4L 75| 1,048 1,000( 1,000{ 1,000| 1,886 1909 0,0393 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafie / Emmelsumer Stralle
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Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wese! - Berticksichtigung zusétziicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

K kt mit Lich a
Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfal gverkehr
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt: |Voerda
Knotenpunkl: |Frankfurter Stralie / imer Stralta
Zaitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Baearbaiter:
W=l 82 | fin=| 1,100 |[4 T=| 1,0 |
Ifd. Bez. etz Qs te 1 C x fa Nge Mg ] Mus s fay Ls tw asv Bermerkungen
At [Kfzm] | [Kfz/h] | [s] Is] ) [(Kizm] | [ S| [Kiz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} @]__P{E} (1op | (11 | (12} | (03} | (14) | {15} | {16} 17}
ase 1
1K1 610 1?%] 50 50 1118| 0,545| 0,622 0,746] 8,696 95 13,683 R 1.3 A |Miachfahr&llreﬁun
2 KL 7 1772] &0 50 1102| 0,006] 0,622] 0.004] 0084 95 0.492] 1,129 3 59 A |LA mit Durchsatzen
3 |K2 547 1864) 50 50 1222| 0448| 0622] 0484] 7,013 95 11,491 i 9.5 A |Miﬁchfahrstm”m
4 |K2L 35 2000 50 50 1244| 0,028| 0822] 00168] 0,323] 85 1,283] 1,000 8 8,0 A |LA mit Durchsatzen
]
6
i
Phase 2
8 |K3 157 443 20 20 370 0,425| 0256) 0435| 34200 95 6,548 g 28,7 B Mischiahrstreifen
9 |K3L 112 591 20 20 407) 0,275| 0,256) 0,216 2,258| 05 4,798] 1,257 36 26,3 B LA mit Durchsatzan
10 _|K4 578 738] 20 20 445) 1,299| 0.256) 68,550| B1.724] 85 97,013 iR | 5850 F Mischfahrstraifen
11 [K4L 75 908 20 20 488| 0,153] 0.256) 0101 1.424f G5 3,443) 1,048 22 24,4 B LA mit Durch
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2129) 0 6307 || i AR 5§ o SRl
gaw. Mittelwert: [[ER SR EL Tl S = — TEEEE ? Tk
Masimunm: [ ] v SR DA 1.299 (A i F

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strae / Emmelsumer Strale Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiichen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Frankfurter Stralke /| Emmelsumer Stralie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze

Bearbeiter:
fin=] 1,100 | Nr. 1 2 3 4 5
Bezelchnung KL K2L K3L KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 82 82 82 82

Quy [Kfz/h] | {2}
Quew-sus | [KfZN] | (3}
Quewic | [Kizih] [ {4}
Qs [Kfz/h] | {5}

qu= | [KizZ/h] | {6} 7 35 112 75
LA [ sV P | {7} 14,3 0,0 28,6 53
b m | {8 3,25 3,25 3,25 3,25
R m | @ [ 12.00 12,00 12,00 12,00
s %] | {10} 0,0 0.0 0.0 0,0
Lia m | {11 200 20,0 20,0 20,0
e s | {12} 50 50 20 20
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
ge | [Kfzh] | {14}| 485 367 577 146
gma | [Kiz/h] | {15} 62 243 1 11
oy | Kasaen [ | {16}
Ngegn T Rtk 1 1 1 1
tegegon | 18] | {18} 50 50 20 20
iz sl | {19} 7.0 7.0 7,0 7.0
Qe | [Kfz/h] | {20} 7 35 112 75
fsy Fo| | 1129 1,000 1,257 1,048
f, H | @] 1000 1,000 1,000 1,000
fa [ |{23| 1,120 1,120 1,120 1,120
fy [ |44| 1.000 1,000 1,000 1,000
LA fy [ |{es| 1,120 1,120 1,120 1,120
f H | {2ey| 1000 1,000 1,000 1,000
ta sl |fn| 2275 2,016 2,535 2,112
gs | [Kfzh] | {28} 1582 1786 1420 1704
tawen | (8] | {29} 50 50 20 20
tr cr [s] | (30} 0 0 0 0
Quonen | IKEZIN] {{;11}} 547 610 578 157
OV | Mg | [KE2 {{:;}} 4,862 5,422 9,954 2,704
{33} 1359 15,93 28,51 5,80
tab gegen [s] (33']
Co | [Kfzh] | {34} | 984 111 364 436
351 36.41 34,07 0,00 14,20
Vo oe R
Gy | izt {{;:-}} 668 620 644 1066
e | iz {{5.?7}} 277 241 0 172
Cpw | [Kfzih] | {38} 130 146 116 140
Cer | [Kfzth] | {39} 0 0 0 0
Ciy | [Kfz/h] | {40} | 407 387 116 312
X | {@n] o017 0,090 0,962 0,240
LA | qsua | [Kfzih] | 42} 654 622 454 1219
fa 1 |3| 0257 0,217 0,082 0,183
Nee | [Kfzl | {44} | 0,010 0,055 5,329 0,179
tw.a s] |{48| 227 25,7 37,5 286
twr [s] | {46} 0,1 05 164.,8 2,1
ty s | @n| 228 26,2 202,3 30,7
Qsv [ | {48} B B E B
Nus [Kfz] | {49} | 0,129 0,692 7.871 1,639
S %] | {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kf | (81}| 0,735 2,099 12,616 3,804
Lg ml | {52} 5 13 95 24

Morgenspitze Progrese
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Strafte Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadl[Voerde
Knotenpunkt:|Frankfurter Strafbe / Emmelsumer Strafle
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmiltagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 12 |[s] fiu =] 1,100 [[-] T=| 10 |ln
Ifd. Bez. Qi |Quiwsbud Guewk | 9sv | Gwez | SV | Quee b R s lg Os | lemin | tconat Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [IKiz/h) ] [Kiz/h] | [%)] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2} | {3) | {4 | 5% | {6} {7y | 8 [ (% | {10} | (11} | {22} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 500 500 0,0 1822 Mischfahrstreifen
2 KL 2 0,0 2 0,0 LA mit Durchsetzen
3 |K2 433 433 0,0 1955 Mischfahrstreifen
4 |K2L 17] 235 17 0,0 LA mit Durchselzen
5
G
7
Phase 2
8 |K3 498 498 0,0 1756 Mischfahrstreifen
9 |K3L 256 9,0 256 0.0 LA mit Durchsetzen
10 |K4 173 173 0,0 1450 Mischfahrstrelfen
11 |K4L 25 8,0 25 0,0 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafte / Emmelsumer Stralle Anhang 11c
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cbv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séitigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maligebenden Stréme

Projekt: |greenfield Logislikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: | Frankfurter Straflle / Emmelsumer Stralle
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,5580 |[-]
ifd. Bez. Oz fsy fy fr fs fy fa lg Js Qk/9s | mahg. Bemerkungen
Nr. 20N ST T ST & T T S I ST T S S
(1) THECEEVEECEECEEVEROEEOE RN RN NE! (13)
Phase
1 |K1 500 1,000{ 1,000{ 1,000 1822| 0,2744 X |Mischfahrstreiien
2 |K1L 2 1,000 1,000 1,000{ 1,000{ 1,800 2000{ 0,0010 LA mit Durchsetzen
3 K2 433 1,000f 1,000{ 1,000 1955 0,2215 Mischfahrstreifen
4 |K2L 17] 1,212 1,000f 1,000{ 1,000 2,181 1651| 0,0103 LA mit Durchselzen
5
6
7
Phase
8 |K3 498 1,000 1,000f 1,000 1758| 0,2836 X |Mischfahrstreifen
9 |K3L 256| 1,081 1,000/ 1,000 1,000 1,946] 1850| 0,1384 LA mit Durchsetzen
10 |K4 173 1,000 1,000f 1,000 1450 0,1193 Mischfahrstreifen
11 |[K4L 25| 1,072 1,000f 1,000 1,000{ 1,930 1866 0,0134 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Stralle
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Nachmittagsspitze Vorbelastung



Bebauungspfan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen (bVI

Knotenpunkt mit Lichislgnalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|greenfiald Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knolenpunkl: |Frankfurter Stralie | Emmelsumer Stralte
Zeitabschnitt:| Prognosa Nachmiltagsspitze
Bearbaiter: |
= &z |5 fiu =] 1,100 |[- T=| 1.0 |[[h]
Iid. Bez Otz gs tr tr (vl * fa Mae My S Nuss fsy Lg lw asv Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kfz/h] | [s] s] | [Kizth] ) [ i [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] 1
{1} {2} {3} {4) {5) 6 1 {7} {8} ;11:} 1{10} {1 | (2} | {48} | (4} | {15} [ {16} {17)
ase
1 1K1 500 822 S0 50 33| 0,441 062 0,470 B,404] 85 10,684 i 96] A [Mischfahrstreifen
2 |KIL 2| 2000/ S0 50 44| 0,002] 0622] 0,00 0,018 85 0,246 1,000 1 58] A [LAmit Durchsetzen
3 |K2 433 955 S0 50 16]  0,356| 0,62 0,322] 5111 85 8,934 ki 85 A  |Mischfahrsirelfen
4 |K2L 17 651] S0 50 027| 0,017) 0622] 0008 0157] 85 0.828| 1,212 6 6,0] A |LAmit Durchsetzen
5
3]
7
Phase 2
8 |K3 498 756) 20 0 450 1107| o0.,256] 31008 42352 95 | 53,358 w2787 F |Mischfal
9 |K3L 25 850 0 0 474] 0,540| 0,256| 0,723] 5758 95 9.816) 1,081 64 18] B |LA mit Durchsetzen
10 |K4 173 450 20 0 371 0466) 0256] 0,520 3.848] 95 7167 fiidiaisiid 30,6] B |Mischfahrstreifen
11 |K4aL 25 866/ 20 ‘0 478| 0,052| 0,256| 0,031] 0460] 95 1,607 1,072 10 23,2 B LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1004| TiEE i 6392 e T R S [ e ] (T
gew. Mittalwert:| T3t {THN ] s TA| 0,602 | ] AT A WL [ Ll B B4.B|
Maximum:| ! | ) B 1,107 [ i B dmn L N uswwsm] 2vR7 F

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafte / Emmelsumer Strale Anhang 11c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reserveffdchen

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projeki:|greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: |Frankfurter Strafte /| Emmelsumer Strafie
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspilze
Bearbeiter:
fu=] 1,000 | Nr| 1 2 3 4
Bezelchnung Ki1L K2L K3L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 82 82 82 82
Qv [Kfzih] | {2}
Quiwsaus | [KF2IM] | (3}
Quewk | [Kf2/h] | {4}
Qsy | [Kfz/h] | (5}
Oz | [Kfz/h] | {6} 2 17 256 25
LA SV [%] {7} 0,0 23,56 9,0 8,0
b [m (8} 3.25 3.25 3.25 3,25
R m | {9 | 12,00 12,00 12,00 12,00
s [% {10} 0,0 0,0 0,0 0.0
Lia (m] | {11} 20,0 20,0 20,0 20,0
le [s] {12} 50 50 20 20
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
A [Kfz/h] | {14} 385 395 162 458
Qra | [Kfz/h] | {15} 48 105 11 40
GV xg\agnn [‘] {1 6}
Ngagan [ {17} 1 1 1 1
tF gegen [s] | {18} 50 50 20 20
tz [s] {19} 7,0 7.0 7,0 7.0
iz [Kfz/h] | {20} 2 7 256 25
fsv [1 | {21}] 1,000 1,212 1,081 1,072
fi [ [{22}| 1,000 1,000 1,000 1,000
™ [] {23} 1,120 1,120 1,120 1,120
fy [] {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fy [ | {25} 1.120 1,120 1,120 1,120
f, [ | {26| 1.000 1,000 1,000 1,000
ts sl |{2n| 2016 2,442 2,179 2,161
gs | [Kfzih] | (28)| 1786 1474 1652 1666
eguen | [s] | {29} 50 50 20 20
te.ar [s] | {30} 0 0 0 0
Ggegen | [KIZ/N] {5311.}} 433 500 173 498
OV | Magogen| (452 {{:;;22.}} 3,849 4,444 2,979 8,577
labgogen sl {{3333‘}} 9,88 11,99 6,45 23,00
Co | [Kfzh | (34} 1114 917 423 427
3 40,12 38,01 13.55 0,00
b sl {{:'.55'}}
{36) | 766 707 1045 709
Go | iz |-
Co [Kiz/h] {{;3;{_}} 350 306 161 0
Cpyw | [Kfz/h] | {38} 146 121 135 137
Cor | [Kfzhh] | {39} 0 0 0 0
Cia | [KfZ] | {40y | 407 427 297 137
% [] | {41}] 0,004 0,040 0,863 0,183
LA | asis [Kfz/h] | {42} 798 GBT 1159 533
fa F | @3] o278 0,290 0,180 0,082
Nee | [Kfzl | {44}| 0,002 0,023 4,557 0,126
twa [s] {45} 214 209 327 351
twr [s] {46} 0,0 02 56,3 3,3
tw [s] | {47} 21,4 211 879 38,4
Qsv [] {48) B B E Cc
Nis [Kfz] | {49} 0,035 0,301 10,218 0,656
S [%] | {50} 95 95 95 95
MNs.s [Kfz] | {51} 0,352 1,229 15,624 2,027
Nachmittagsspitz Yo Jcﬁbtuugﬂ] 29 2 2 L L

HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralle

QovI

Anhang 11c
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:| Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralte
Zeltabschnitt: | Prognose Nachmitlagsspilze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |ls] fin =] 1,100 [[] =l 10 |
Ifd. Bez. Qi [GuewsBud Guwk | Gsv | Qe | SV | Qe b R s ta Os | temin | U const Beifierkiiigen
Nr. (Kfz/h]| [Kfz/h] | [IKiz/h]| [Kfz/n]] [Kizh]) (%] | [Kfz/h]| [m] | [m) | [%] | [s] [[Kfz/h]| [s] [s]
{1 (2 | (3 | @ | {5 [ {6 | {7} | 8 | {8} | (10} | (11} | {12} | {13} | {14} | {15) {16}
Phase 1
1 (K1 507 507 0,0 1823 Mischfahrstreifen
2 |KI1L 2 0,0 2 0,0 LA mit Durchsetzen
3 |K2 491 491 0,0 1935 Mischfahrstreifen
4 |K2L 17| 235 17 0,0 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3 629 629 0,0 1781 Mischfahrstreifen
9 |K3L 201 8,6 201 0,0 LA mit Durchsetzen
10 |K4 191 191 0,0 1477 Mischfahrstreifen
11 |K4L 41 7.3 41 0,0 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralte / Emmelsumer Strale Anhang 11d
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sdttigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkl: | Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralle
Zeilabschnitt:|Prognose Nachmiltagsspilze
Bearbeiter:
B =| 06313 [[]
Ifd. Bez. itz fsy fy fr T fy fa ty Js Quiz/Qs | malg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [] [] [] [ [] [ [s] | [Kfzh]| [] []
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} (9} {10y | {11} | {12} {13)
Phase 1
1 K1 507 1,000{ 1,000{ 1,000 1823 0,2781 X |Mischfahrstreifen
2 |KIL 2| 1,000 1,000f 1,000f 1,000f 1,800[ 2000| 0,0010 LA mit Durchsetzen
3 |K2 491 1,000{ 1,000{ 1,000 1935| 0,2537 Mischfahrstreifen
4 K2l 17] 1,212 1,000 1,000 1,000 2,181 1651| 0,0103 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3 629 1,000 1,000] 1,000 1781 0,3532] X  |Mischiahrstreifen
9 |K3L 201) 1,077 1,000( 1,000 1,000f 1,939| 1856| 0,1568 LA mit Durchselzen
10 |K4 191 1,000{ 1,000{ 1,000 1477| 0,1293 Mischfahrstreifen
11 |K4L 41] 1,066 1,000( 1,000 1,000 1918/ 1877| 0,0218 LA mit Durchselzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Strale Anhang 11d
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Qbv

Knot 1kt mit Lichislgnalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfal gverkehr
Projekt: | greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Frankfurter Straie / Emmelsumer Strafe
Zeilabschnill:| Prognose Nachmittagsspl
Bearbeltar:
=l 82 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 1.0 [N
Iid. Bez. Qs gz = Ig C % 1 Nas My S Nys 5 fov Ly T asy Bemarkungan
N [Kfz/h] | [Kizh] | [s] [s] | [Kizh])] [ G| [Kiz] | [Kfz] (] | [Kfz] | [ [m] [s] [
{1} {2} 2} 4} {5} {6} {7} L&}__P{E} 1{10} 1) 1 (12p | (13} | {14} | (15} | (18} {17}
ase
1 [K1 507] 1823 50 50 1134] 0447 0622 0483] 6,530 85 10,852 ittt 9,6 A  |Mischfahrstrelfen
2 |KiL 2 2000 50 50 1244 0,002f 062 0,001 0018 95 0,246 1,000 1 59 A LA mit Durchsetzan
3 |K2 491 1935 50 50 1203] 0,408| 0,62 0406 6072 85 10,239 it 9,1 A |Mischfahrsireifen
4 |K2L 17 1851 50 50 1027]  0,017] 0,627 0,008 0157] 85 0828] 1,212 ] 6,0 A LA mit Durchsetzen
]
i}
7
Phase 2
8 |K3 629 1781 0 0 4s6| 1,379] 0.256| 86,227[102,555] 85 119,682 A ?26,B| F Mischfahrstreifen
9 |K3L 29 1856 0 0 475| 0612 0,256] 1,008 6,856 95 11,284] 1,077 73 34,5| B LA mit Durchsetzen
10 |K4 19 1477 0 0 378| 0505| 0,256] 0617 4334] 95 7,855 AU 31,B| B Mischfahrstrelfen
11 k4L 4 1877 0 0 481| 0,085 0,256] 0,052| 0,762] 95 2,238| 1,066 14 23,6 B LA mit Durchselzen
12
13
14
Phase 3
15
16
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6
25
26
27
Phase 6
28
28
30
Knotenpunkt
Summe: e Bl
gew. Miltelwert:| 0,725]
Maximum:| 1,378[0

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strake / Emmelsumer Stralke

Anhang 11d
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertriigliche Linksabbieger
Projekt:|greenfield Loglstikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:| Frankfurter Stralte / Emmelsumer Strafte
Zeltabschnitt: | Prognose Nachmitiagsspltze

Bearbeiter:
fin= 1,100 | Ne| 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3l K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall
Ly [s] {1} 82 82 82 &2

v [Kfz/h] | {2}
Quiwsnus | [Kfz/h] | {3}
Quenx | [Kizih] | {4}
Qsy [Kfz/h] | {5}

Q. | [Kfzhh] | (6} 2 17 291 A1
LA sV %] | {7} 0,0 23,5 86 7.3
b (m] | (8} 3,25 3,25 3,25 3,25
R m | {9} 12,00 12,00 12,00 12,00
s %] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Ly ml | {11} 200 20,0 20,0 20,0
tr Is] | {12} 50 50 20 20
Diagonalgriin? | {13} nein nein nein nein
ac | [Kiz/h] | {14} 398 397 180 572
Qma | [Kfz/h] | {15} 93 110 1 57
ov | Kemen 1| {16}
nuwun [‘] “?} 1 1 1 1
tegegen | [S] | {18} 50 50 20 20
tz [s] | {19} 7.0 7.0 7.0 7.0
Qe | [Kfz/h] | {20} 2 17 291 41
fay [ | {21] 1,000 1,212 1,077 1,066
fy [ |{22}| 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [ |{23)| 1,120 1,120 1,120 1,120
fe [ | {24)| 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f 1 | {25 | 1.120 1,120 1,120 1,120
f [] | {e6)}| 1,000 1,000 1,000 1,000
ta s | {2n| 2016 2,442 2172 2,148
qs | [Kfzh] | {28)| 1786 1474 1657 1676
teaueh | [s] | {29} 50 50 20 20
tegr [s] | {30} 0 0 0 0
Quogen | [KE2IN] {{3311.}} 491 507 191 629
OV | Mugogon|  [KF2] {{:22)} 4,364 4,507 3,289 10,833
tangegen | 5] {{53‘33}} 11,69 12,22 7,20 32,34
Co | [Kfzh) | {34} 1111 917 424 429
N sl {35} 38,31 37,78 12,80 0,00
{351
Go | (Kfzh] {{:;}} 715 701 1023 606
Co | Kz {{:?7}} 312 302 149 0
Cew | [Kfz/h] | {38} 146 121 136 137
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0 0 0
Ciy | [Kfzh] | {40} 458 423 285 137
X 1 | 1y] o0.004 0,040 1,021 0,299
LA | g5 | [Kfzh] | {42} 737 680 113 536
fa [1 | {43} 0.257 0,287 0,172 0,082
Nge [Kfz) | {44} | 0,002 0,023 13,580 0,242
tw.o [s] |{45)| =227 21,1 339 354
twr [s] | {48} 0,0 0,2 1716 6,4
ty [s] | (47| 227 21,3 205,5 41,8
Qsv [ | {48} B B F C
Nws | [Kfz] | {49}| 0,036 0,303 20,208 1,121
S [%] | {50} 95 a5 95 95
Nuss | [Kiz] | {51}| 0,359 1,233 27,811 2912
Ls m | {52} 2 9 180 19

Nachmittagsspitze-Prognose
HBS-Berechnung LSA Frankfurter StraBe / Emmelsumer Strale Anhang 11d
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: | Frankfurter Stralle / Emmelsumer Strafie
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiler:| Anpassung LSA
Tz=| 19 |[s] fin =] 1,100 |[-] T={ 10 |h)
Ifd. Bez. v |Aukwssud Giewic | Gsv | Gus SV | Qe b R s s Gs | temin | tFeonst Bemerkungen
NI [Kfz/h] | [Kfzih] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]] [m] [m] (%] [s] |[Kfz/h]] [s] [s]
{1 20 | & | ¢4 | By | 6 [ (7 | {8 | {9 | {0y ] {11} ] (12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K3 157 157 0,0 1443 Mischfahrstreifen
2 |K4 578 578 0,0 1738 Mischfahrstreifen
3
4
5
G
7
Phase 2
B |K3L 112] 286 112 0,0
9 |K4L 75 5,9 75 0,0
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K1 610 610 0,0 1798 Mischfahrsireifen
16 |KIL 71 14,3 i 0,0 LA mil Durchsetzen
17 |K2 547 547 0,0 1964 Mischfahrsireifen
18 |K2L 35 0,0 35 0,0 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralke / Emmelsumer Stralke Anhang 11e



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berlicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen CAbVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Strome
Projekt:|agreenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:|Frankfurter Stralte / Emmelsumer Stralte
Zeitabschnitl:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
B =] 0,7422 |[]
Ifd. Bez: Qs fsv fo fr e fy f2 ly Os | Gkilgs | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [] [ [l [l [-] [] [s] [[Kizh)[ [] [
{1) {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} [ {11} | {12) {13}
Phase 1
1 |K3 157 1,000f 1,000{ 1,000 1443| 0,1088 Mischfahrstreifen
2 |K4 578 1,000f 1,000{ 1,000 1738| 0,3326 X Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 112 1,257 1,000 1,000 1,000 2,263 1591| 0,0704 X
9 |K4L 75| 1,048 1,000 1,000 1,000 1,886 1909| 0,0393
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 610 1,000, 1,000 1,000 1798 0,3393 X |Mischfahrstreifen
16 |K1L 7] 1129 1,000) 11,0000 1,000f 2,032 1772| 0,0040 LA mit Durchsetzen
17 |K2 547 1,000/ 1,000 1,000 1964| 0,2785 Mischfahrstreifen
18 |K2L 35| 1,000 1,000 1,000 1,000{ 1,800 2000[ 0,0175 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafte / Emmelsumer Strale Anhang 11e



VI

Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Bertlcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

JoBaiqgesyur] v

1abaiggesiyoay vy

Jalyeisnespelas) 49

6LS £0Z'08 G6 61799 d 6'85¢ | vole G'Zy |980'0F | LL6Z'0 | LEOQL'L ¥es 86.L1 8.0'L 0L9
{1} | w1} {1} {zu} | (i} {01} {6} {g} {} {o} {s} {r'} {c} {z} {1}
(0] [zy] [%] [zyy] [-] [s] [s] [s] £ -] -] [zl | [u/ziyl [-] [U/zsl]
...,wl_ m.m___.,__z w m_zz >a.wo __,._.,“_ w__>>~ w.._,.__.a m_m...Z «.n— b4 EU ____,._.mU ___,mh. h
uajialisiyesyosiiy
Y1
Liv 1€91 00Z'z | 000'L | SZ0°L | 00O'L | SZ0°L €Ll | ¥86E°0 €ve A=
19G 26l LZ8°L | 000°L 000°L | 000°L 000°'L 0¥0°'L | 9L09°0 19¢€ 49
{e1} {LL} {01} {6} {8} {} {9} {c} {r} {c} {z} {1}
R [zl | luzpdl | [s] [-] -] [-] [-] [-] [-] [-] Wzl | yory
o) Sh g Zy by 9] ) 9 Sy e zBip
awgJisiezulg
pioN Y
J]S Jeunpjuel 00 00°Gl ZSl £ve v
X 00 SzZ'e 7'y 19€ 45
{eL} fzi} | (L1} {01} {6} {8} {} {9} {c} {r} {c} {z} {1}
] . [uziy] | [uzll | [s] (%] [w] [w] (%] | Tuzyl | [uzsvl | [uzisdl | [uzii] | [4zd] | gory
weg/zeg o) Sh B s | q AS Zp ASh MWl | sng+mi1p ANp
uajepsbuebsny
] 0oLt |=% vS1 Bunsseduy|:ieyeqieag
[S]]NE . = ) azydsuabiopy asouboid|:uyosqenaz
[s]] ogL |=M™ /el JswnsPWwW / 9ges Jaunpjuel | :pjundusjouy
SpIsoA[1pelS
yiedynsibo] pieyusalb| pelold

uaj1a13SiyeyOSI

abejuejeubisiyol Jiw Ppunduajouy

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm

Anhang 11e

HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Stralle



ot

1obaiqqesyur] v Jebaiqgesiyoay Yo  JeJyelsnespelan) 4o

Anhang 11e

Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétziicher gewerblicher Reservefidchen

¥GZ 896 Ly S6 617€'2E 3 gzel 806 L'V | vb'vL | 21620 | 1LSS6°0 €18 7961 0L0'L LyS
{c1} {ri1} e | {zu} {tiy | {ou} {6} {8} {} {9} {c} {v} {e} {z} {1}
[w] [Z] (%] e [-] (s] s] [s] [Zp] [-] ] [uzixl | [uzsil [-] (U/ziy]
m.(_ m,ms_z S m_zz >mo >__..“_ m.__S,— w._.su wm_.._/_ «w X EU S_.wU >m.+ Mp
uajiadisiyeiyoasiy
Y1
0cZs €81 6L0°C | 000°L | SZ0°L | 00O°L | SZ0°L ev0’L [ EE€LLD 29 v
085 6861 0L8°L | 000°L 000°L | 000'L 000°} G00'L | 2988°0 S8Y 49
{e1} {11} {0t} {6} {g} {1} {9} {c} {r} {e} {2} {1}
] . uziyl | [uzp] | [s] ] [-] [] [ -] -] [-] Uzl | -yory
wag/ zedg ) Sh mu Nw _.vp mn— w._n_. nm. >wh_ =] Mp
awQJis|azuly
pns LAl
)8 Jaunpjuel 00 00'Gl 8y z9 v
[/ 00 GZ'¢ 9'0 G8Y 49
{e1} (R {oL} {6} {g} {1} {9} {c} {r} {c} {2} {1}
] . Uzl | [uzpil [s] (%] [w] [w] (%] | Uzl | [uzisl | [uzsl | [uzl | [uzsl] | -yory
wag/zeg 3 Sb 8 e o q AS ET ASh wenp [ sngswip | ATh
uajepsbuebsny
HEoet s ="4 vS1 Bunsseduy|:ieeqieag
[SIFE = azydsuablopy esouboid|:muyosqelnsz
[s]] ozt |[=M agens Iswnsiswwg / agels Jaunpjuely | pundusjouy|
EENERES
yiedynsibo pisuusalb|:peloid

uajiaijsiyeiyasin
abejuejeubisiyor Jw Punduajouy

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafe / Emmelsumer Strale



Vi

ieBaiggesyur] v Jobaiggesiyoay vo  Jalyejsnespels 49

Anhang 11e

L9 9ze'L S6 196°C g 9'gZ 9l 0'/2 Zve'0 | L99€°0 | L9620 6¢S Evil 6.€'1L LGl
{SL} {1} fev | {eu} {Ltiy | {ou} {6} {8} {1} {0} {G} {r} {c} {z} {1}
[w] [z] [%] [zl [-] [s] [s] [s] [Zp] [-] ] Uzl [ Tuzil | | [uzpil
ml_ W.WEZ S w_b_z >wo ___S“— m;.s« w,____.____u mw_/_ «_w X s._o W'Sh >wh. Mp

udjIaJ3SIYBIYISIN
VAl
45 LO¥L 6952 | 000'L | GZ0°L | 000°L | SZ0°L 8ze'L | L0L0°0 Ll =
0€S VA44" 68¥'¢ | 000°'L 000°'L | 000°L 000'} €8€'L | 66260 arl 53]
{z1} {11} {oL} {6} {8} {} {9} {s} {v} {e} {c} {1}
e Uzl | [u/zip] [s] [-] -] [-] [-] [-] -] [-] Uzl | ory
£) Sh g Nw _.up uu— wc. nh. >wu_ =] ip
awQJis|azuig
1S9\ Y1
‘1S JaWnsjawiwg 00 00'G} ¥'9¢ Ll v
e 00 GZ'E S'Zy orl 49
{1} {z1 | L1} {oL} {6} {8} {2} {o} {c} {v} {e} {z} {1}
. . Uzl | [uzpll | 18] [%] [w] [w] (%] [ [uz] | [uzss] | [zl | uzsi] | Wzl | gory
lweg/zeg o) sh g S N q AS Zpip ASh wwilp | sne+wilp Ah
uajepsbuebsny
] oot'L |=" vS Bunsseduy|:isysgleag
[sll e |[|=% azndsusbiopy asoubold|:muyosqensz
[sll ozl |=M agels Jawnspuwwl / agens Jaunpjuel | pundusiouy

EENNEEER

suedynsibo pianuaalb|yalold

uajlelisiyeyosiy

abejuejeubisiyoi] 1w Punduajouy

Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Stralle



VI

JabBaiqgesyui] v JebBaiggesiyoey Wy  JoJUBiSNEapElan) 49

Anhang 11e

€8¢ £09°0E G6 L0L'l2 3 £'68 Z'€S L'9¢ oLy'6 | Z99€°0 | €£06°0 L€9 8ELL LGL'L 8.S
{51} w1} | {e} {c1} {ti} | {o1} {6} {g} {1} {9} {c} {v} {€} {z} {1}
[w] [z3] (%] [zp)] [-] [s] [s] [s] [zl ] [-] [uzp] | luzpl | [ | [uzpil
ml_ w.m_}_z S w_b_z >wc >>“_ m.__..__dv D.?ﬁ mwz d.n— X _>_O E.WU >ww Mp
uajia1}siyejyosin
LAl
289 0981l GE6' L 000°L | SZ0°L | 000°L | SZ0°L 000°L | 2100°0 3 vd
€9 LELL Z2/0'z | 000°L | 000°L | 0OOO'L 000} LGL'L | £€866'0 LlS 49
{z1} {LL} {0L} {6} {8} {2} {9} {s} {v} {c} {z} {L}
. ] Uzl | [uzi] [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] -] Uzl | yory
wag/zeg 0 Sh mu Nh_. _,h_, m.h m.h nup ___.,mhv e h
awigiisjazuig
10 V1
IS Jleuwnsjpuiwy 00 00'GL 00 L vd
|2 00 GZ'¢e 89l LlS 49
{e1} {zL} {LL} {0L} {6} {8} {} {o} {s} {r} {€} {z} {L}
. . Uzl | [uzpil | [s] [%] [w] [w] %] | [uzs] | [yl | [uzsl | [uzisl | [zl | quory
Weg/zog o) Sh 8 s N q AS BT ASh wwoflp | sng+miph Np
usjepsbuebsny
Hf ool |=% vS1 Bunsseduy|:isyeqiesg
sl] er |=3 azidsuabiopy ssouboid|:uyosqeysz
[s]] @zt [=™ agels Jawnspuwwg / 8yeds Jsunpjueld | punduajouy

apiaop|apels

yiedynsibo paiusaib|:palold

uayial}SIyeYISI

abejuejeubisiyoi yw pjunduajouy

Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Beniicksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveffdchen

HBS-Berechnung LSA Frankfurter Stralle / Emmelsumer Straflte

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichligung zuséizlicher gewerblicher Reservefldchen

QOVvI

Knotenpunkt mit L 1] lage
Bewertung der Verkehrsqualitit im K gvorkehr
Projekt: | greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Frankfurter Stralba / Emmalsumer Stralle
Zellabschnitt:|Prognose Morgenspilze
Bearbeiter; | Anpassung LSA
Ww=| 120 |[[s] fin=] 1,100 [[] T={ 1,0 [N
Ifd. Boz Gtz s I te c x fa Nse Nys S MNiss | fev Ls ly asv Bemerkungen
hr. [Kfz/] | [Kiz/h] | [s] | [s] | [Kfzin] | [ [] [Kiz] | [Kfz] [%] | [Kiz] & [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5) {6} {7} {8 ﬁ{:} 1{"0} (11 | (12} [ (13} | {44} | {15} | {16) {17}
ase
1 K3 157| 1443 43 43 520] 0,297 0,367 0,242) 3.061] 95 7.327 it 28,6 B |Mischfahrstrelfen
2 |Ka 578 1738| 43 43 637| 0,907 0,367 0,391] 27,674] 65 36,570 ittt 89,1 E__ [Mischfahrsirelfen
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |KaL 112] 1581 24 24 331| 0,338] 0208 0294 3474 95 6,626] 1,257] 50 437 C
9 [K4L 75 1908 24 24 398| 0,189 0,208] 0,131 2,191 95 4,604] 1,048 30 40,3 C
10
1
12
13
14
Phase 3
15 [Ki 610] 1788] 34 3 524] 1,163 0,292| 46,100 66.433] 85 | 80,218 it | 350,00 F |Mlsd1fahrslralﬂin
6 [KiL 7| 1772] 34 34 517| 0014] 0,202] 0008 0173] 95 0.878] 1128 6] 30,3 B |LA mit Durchsetzan
7 K2 547]  1964] 34 34 573] 0,855 0,282] 14.421| 32322] 95 | 41,937 Wi 1324 E |Mtsuhfahrslrsrfsn
i [KaL 35|  2000] 34 34 583| 0,080 0,282] 0,035 0876 65 2,460 1,000 15|  309] B IlArnltDuruhmm
]
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
20
30
Summe:| 2121 4083 3 0 i i |1/
gaw. Mittetwert: | D875 i N 168, 1|
Maximum: 1,163 | #mmeE | 3508,0 F

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafte / Emmelsumer Strafte

Anhang 11e



Bebauungsplan Nr, 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbleger

Pro]akt:{greanﬁe!d Logistikpark

Stadt:|Voerde

Knotenpunkt: | Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralle

Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze

Bearbeiter: |Anpassung LSA

fn=| 1,100 | Nr| 1 2 3
Bezelchnung K1L K2L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 120 120

Quy | [Kfzlh] | {2}

Quiwsmus | [KFZ/N] | {3}

Quwk | [Kiz/h] | {4}

gsy | [Kfz/h] | {5}

Qwr. | [Kfzih] | {6} 7 35
LA SV [%)] {7} 14,3 0.0
b m] | {8} 3.25 3,25
R m | @ | 12,00 12,00
s %] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 200 20,0
t sl | {12} 34 34
Diagonalgrin? | {13} |  nein nein
qs | [Kfzih] | {14} 485 367
Ora [Kfz/h] | {15) 62 243
Gy | Kesgen [ | {16}
Niagar [ (17} 1 1
trgegen | [S] | {18} 34 34
tz [s] | (19} 7.0 7.0
Oz | [Kfz/h] | {20} 7 35
fsy [ | {21] 1.129 1,000
fi 1 |{22}| 1,000 1,000
fa [ [{23)| 1.120 1,120
fy [1 |{24)| 1,000 1,000
LA fy [ |25 ] 1.120 1,120
f2 [1 | {26} 1,000 1,000
ta sl | 27| 2275 2,016
qs | [Kfz/h] | {28) | 1582 1786
e dureh [s] {29} 34 34
.G sl | {30} 0 0
Ggegen | [KF2/h] {{;‘,}} 541 610
av Me gagen [Kfz] {{;322‘}} 13,067 14,572

{33} | 36,52 42,82

tﬂb.gngnn [5] {33-}

Co | Kihl | 34y 481 521
@) | 0.00 0,00
- - {{3356;} 568 520
Go | IKtah) o
Co | Kzh) {{33;_}} 0 0
Cow | (KR | (38} 89 100
Cor | (KN [ (39} © 0
Cin | KRz | (40} | 89 100
X @] 0079 | 0350
LA | qan | (K] | 42| 304 343
s O @] oose | o056
Nee | (K2 | (44| 0047 | 0,308
lwa [s] {45} 53,7 54,5
e | 8 | @e)| 1.9 TR
tw s | @7)| 668 65,6
Qsv | [ | @8] D D
Nus | [Kfz) | {49)| 0269 | 1431
S | [ | (o] 95 95

Nuse | Kz | {81)] 1,145 3,454

L 5. ] 21
Morgenspitze Progros AT dlsrg]‘:lT'g{raigl Tatprograrmm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafle / Emmelsumer Stralle

Anhang 11e



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiichen QL)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt;|Voerde
Knotenpunkt:| Frankfurter Strafte / Emmelsumer Stralie
Zeilabschnitt:| Prognose Nachmitlagsspitze
Bearbeiter: | Anpassung LSA
Tz=| 19 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 10 [
ifd. Bez. Quv |9ikw+su Qikwk | Gsv Qisz SV Qitz b R s lg Qs te.min | ¥ conat Bemerkungen
Nr [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h]| [Kiz/n]| [Kizi]| (%] | (<z/h)] (m] | [m] | (%] | (5] | (<izh| (s) | Gs]
{1} 20 | 3 | {4 | (5 | {6} [ {7} | {8) | (9} | €10} | {11} | {12y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K3 629 6529 0.0 1781 Mischfahrstreifen
2 [K4 191 191 0,0 1477 Mischfahrstraifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 291 86| 291 0,0
9 |K4L 41 7.3 41 0,0
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K1 507 507 0,0 1823 Mischfahrstreifen
16 |KIL 2| 00 2 0.0 LA mit Durchsetzen
17 [K2 491 491 0,0 1935 Mischfahrstreifen
18 |K2L 17| 235 17 0,0 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strale / Emmelsumer Strale Anhang 11f



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadl Wesel - Bericksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittiung der maBgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:| Frankfurter Stralte / Emmelsumer Strafle
Zeitabschnilt:| Prognose Nachmiltagsspitze
Bearbeiter;|Anpassung LSA
B =| 0,7880 |[]
ifd. Bez. itz fsv fi fr fy fy f lg s Qk2/0s | malg. Bemerkungen
Nr. (Kiz/h] | [ [] [-] [ [ [ [s] | (Kizh] | [] []
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} (10} | {11} [ {12} {13}
Phase 1
1 [K3 629 1,000{ 1,000] 1,000 1781| 0,3532 X___|Mischfahrstreifen
2 |K4 191 1,000{ 1,000] 1,000 1477| 0,1293 Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 291 1,077 1,000 1,000 1,000] 1,939| 1856| 0,1568 X
9 |K4L 41| 1,066 1,000) 1,000{ 1,000 1,918 1877| 0,0218
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 507 1,000] 1,000{ 1,000 1823 0,2781 X |Mischfahrstreifen
16 |K1L 2| 1,000 1,000 1,000 1,000{ 1,800{ 2000|{ 0,0010 LA mit Durchsetzen
17 |K2 491 1,000] 1,000{ 1,000 1935| 0,2537 Mischfahrstreifen
18 |K2L 17] 1,212 1,000 1,000{ 1,000] 2,181 1651| 0,0103 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter Strafle / Emmelsumer Strake Anhang 11f
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bV

Knotenpunkt mit Lichts|

Bewertung der Verkehrsqualltdt Im Kral'rl'ah;zaugveﬁcehr

Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Veoerde
Knotenpunkt: |Frankfurter Stralte /| Emmelsumer Stralle
Zeltabschnitt: | Prognose Nachmiltagsspit
Bearbeiler: | Anpassung LSA
=] 120 |ls] fa=| 1,100 |[[-] T=| 10 |[h
Ifd. Bez. Ot s I I C x T Nes Nus 5 Nigs = foy Ls by asv Bemerkungen
Nr: [Kfz/h] | [Kfzfh] | [s] [s] | ¢z | [ [ [iKfz] | [Kiz] | [%] | |Kiz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3) (4 {5} (6} {7} {8 5{3} 1{10} () 1 (12) | (18} | {14 | (15} | {16} {17}
ase
1 |K3 620] 1781] 43 43 653] 0,963 0,367 17.129] 37,658 95 48,036 #1318 E [Mischfahrstraifen
2 |K4 191 1477] 43 43 542| 0,353] 0,367 0,316] 4.947] 65 8,709 fiiiiisiiing 29,7| B |Mischfahrsireifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 291 1856) 24 24 387| 0,752] 0,208 2,160 11,267 85 16,944 1,077 110 64,7 D
9 |K4L a1 1877] 24 24 391] 0,105/ 0.208| 0,085 1,'ﬁ| 95 3,002 1,086 19 39,0 c
10
11
12
13
14
Phase 3
15 _|K1 507 1823 34 34 532] 0954 0,292) 13,519| 30,102) 95 39,381 | 1332 E |Mlsch{ahrs1raifan
6 |KIL 2 2000] 34 4 583| 0,003 0,292] 0,002 0,049 85 0.424] 1,000 3 30,1 B LA mit Durchsetzen
7 K2 481 1935 34 4 564| 0,870 0,292] 6,004) 21539/ 85 29,388 ftR 78,6 E IMlsch{ahratraifan
8 |KaL 17 1651 34 14 481] 0,035 0,292) 0,020{ 0426] 95 1,529 1212 11 30,6 B LA mit Durchselzen
19 |
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
28
27
Phase 8
| 26
[ 20
30
Knotenpunkt
Summe:| 2169] 4133 ] | S i i | i
gew. Mittelwert| | 0,833] ; o 3 T 99,4000
Maximum: 0,963 | i) 13321 E

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter StraRe / Emmelsumer Stralle

Anhang 11f



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétziicher gewerblicher Reservefldchen QLDVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertridgliche Linksabbleger
Projekt: lgruenﬂﬂlﬁ Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkl:|Frankfurter Strafte / Emmelsumer Stralle
Zeltabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbelter: [Anpassung LSA

fio=] 1900 [ Nr| 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3L K4L
Bemerkungen

Berechnungsfall

ty sl | {1} 120 120

Q| [Kfz/h] | {2)
Quawsmus | [KfZ/h] | {3}
Quewx | [Kiz/h] | (4}
sy [Kfz/h] | {5}

Qe | [Kfz/h] | (6} 2 17
LA | SV %] | {7} 0,0 23,5
b m] | {8) 3,26 3,25
R m | @ | 1200 12,00
5 %] | {10} 0.0 0,0
Lis (ml | (11} 200 20,0
te s |{12) 34 34
Diagonalgrin? | {13) nein nein
qe | [Kfzh] | {14} | 398 397
Grs | [Kfz/N] | {15} 93 110
Gy | Kasgen [ [ {18}
Pyagen (107 1 1
tegegen | [S] | {18} a4 34
tz [s] | (19} 7.0 7.0
Gui: | [Kfz/h] | {20} 2 17
fay [ || 1.000 1,212
f, H |z 1000 1,000
T [ | {23 1120 1,120
f, [ |{24y| 1,000 1,000
LA f, H | {25 1,120 1,120
fy 1 |{281| 1,000 1,000
ts [s] | 27| 2016 2,442
qs | [Kizh] | {28} | 1786 1474
teauen | [s] | {29) 34 34
tear [s] | {30} 0 0
Quegen | [KEZH] {{311‘}} 491 507
OV | My gogen|  [KE2] {{;22}} 11,729 | 12112
taogogen| 5 {f:-}} 31,42 32,83
Co | [Kfzh] | {34} 521 430
L = {{:{f}} 2,58 117
Go | (Kizth] gés.}} 715 701
Co | [Kfzh) {{:;}} 14 .
Cpy | [Kizh] | {38} 100 83
Car | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cuy | [Kfzh] | {40} 114 89
X 0 @] 0017 0,191
LA | qsia | [Kfzh] | {423 302 305
fa [ |43 o064 0,060
Nee | [Kfz) | {44} | 0,010 0,132
twa [s] |45} 526 53,6
twr [s] {46} 0.3 5.4
tyy [s] |{47}| 529 58,0
Qsv 1| 8 D D
Nus | [Kfz] | (49}| 0,072 0,671
5 %] | {50} 95 95
Nuss | [Kfzl | (51)| 0,527 2,056
ks Im] | {52} 3 15

Nachmittagsspitze-Prognose =Anpdassurg - Sigrmatprograrnm
HBS-Berechnung LSA Frankfurter StraRe / Emmelsumer Strale Anhang 11f
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QOVI

(1) Qestaner’
o A9.OF. 2odo

@Du® Ausleger 3.5m
(1)) o 5.0m

Signalgruppen 2 u.3 mit phantomfreier Optik 2 A

erg.: SG Ba, Bc, a* und c*  (04.05.2009 AA/(AL. (“7) | — Leuchtsymbole

Signal - [1-3 &, Be a Joc
gruppen Ba, Bc

4 4 B! +

Rot | ] ;. .
Gelb .L 4 23) i%,ﬁ.
Grun | € _@* ) &)o

v D 200mm 9'] = 2100m uber [5] Steuer -/Schatigerat g 205 T bis zur Halflinie

g_ A 300 mmg@ dem Getweg D Nr des Signagetermastes % 206 _|!.‘ Strafenbahnkontokt
=9 [} ! . .

_% b = 4.50m uber der Fahrbahn L.. Induktivschieite é @ 274 :.!J richtungsabhanors

% & mit Kontrastblende - Druckknopfschalter & < 306

Signallageplan M1:500 STADT Wesel

Strafenausbau gemdll Plan vom 205 LSA 205 ODinsiakener Landstr. — Hindenburgstr (B8) |
Frank furter Str (L 396 )

Ing -Biro Dipl-Ing. J.Geiger « K.Hamburgier Essen.den 20.121988 -~ W Blat 17 «
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter
Stralie

- Signallageplan -
(Quelle: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Zusammenstellung der Signalprogramme

Signalpragramm Nr. Parar
Verkehr Logik
vorgegebene Art d. Steuerung EINSATZZEITEN
Signalprogramme
bei automatischer F=Festzeit
Auswahl| \V=Verkehrsabh.St,
E=Einzelst. werktags sonntags und an den
K=Koordinierte St. montags bis freitags samstags Feiertagen
1 |sporadisch V-E 1 |01 23.00-05.00 23.00-07.00 23.00-05.00
6 F-E 1 (01*
2 |gering V-E 2 (01 21.00-23.00 06.00-07.00 07.00-09.00
7 F-E 2 |o1* 20.00-23.00 20.00-23.00
3 |mittlerer V-E 3 (01 05.00-06.30 07.00-20.00 09.00-20.00
8 |Tagesverkehr F = E 3 (01* | 08.30-15.00
19.00-21.00
4 |Morgenspitze V-E 4 |01 06.30-08.30
9 F-E 4 |01*
5 |Abendspitze V-E 5 |01 15.00-19.00
10 F-E 5 |01%
Abschaltung Blinken in der -- -- --

Nebenrichtung

* Die Signalprogramme 6 bis 10 werden durch einen Schalter ,Festzeit" oder den Programmpara-
meter ,F" in der Logik nach den "Festen Freigabezeiten" TgX erzeugt.

Erforderliche Schalter am Steuergerdt: Auswahl des Parametersatzes (=Verkehrssituation);
Verkehrsabhidngig/Festzeit; Automatisch/Manuell; Alles-Rot/Hauptrichtung-Dauergriin (HDG);
Bediengerdt/Hauptrichtung-Dauergriin (DHDG) ; Handsteuerung Ein/Aus (HS);

Weiterschaltung aus den Haltepunkten bei Handsteuerung(HST)

Festzeit-Steuerung: Schalter ,Festzeit" oder Programmparameter ,F" gesetzt: immer nur 6-10

Automatisch (Schalter): Nach den ,Einsatzzeiten" werden bei ,Festzeit-Steuerung" die
Programme 6-10 und ansonsten die Signalprogramme 1-5 geschaltet.

Manuell (Schalter): Abhdngig von der Schalterstellung fiir die Auswahl des Parametersatzes wird
beji ,Festzeitsteuerung" eines der Programme von 6-10 und ansonsten eines der Programme von 1-5
aktiviert.

Abschaltung: Bei Schalterstellung ,Automatisch" erfolgt die Abschaltung der LSA nach den
JEinsatzzeiten".

Kreis WESEL FB 70 Baubetrieb

LSA 271  Frankfurter Strale (L396) /
Emmelsumer Strale (K12) in Wesel

Planung
-Ba/Str-

SIGNALPROGRAMM

Variante Nr. 0 (wsp271fe.doc)
Bestand 02.06.2005 gez. Geiger

25.11.2002 gez. Geiger Seite 6/48

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen

in, safern nicht

d Mitteluno des Inhaltes ist

Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter

Strale
- Zusammenstellung der Signalprogramme-
(Quelle: Landesbetrieb StralBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 2 3 4 5 6
Umlaufzeiten (s)
Tu u u u u u
Feste Freigabezeiten (s)
Tgl 20 30 45 60 60
Tg2 25 35 50 65 65
Tg3 12 15 20 30 30
Tga 10 10 11 12 12
Tgc 13 14 15 15 15
Min. Freigabezeiten (s)
Tgml 20 20 20 20 20
Tgm2 20 20 20 20 20
Tgm3 12 12 12 12 12
Versatzzeiten (s)
Tvkfh 7 7 7 7 7
Tvkfn 7 7 7 7 7
Tva3 1 1 1 1 1
Tvc2 1 1 1 1 1
Rot- und Wartezeiten (s)
Tr 20 20 20 20 20
Twf 60 60 70 80 80
Twm 20 25 30 35 35
Tnbh 30 30 30 30 30
Schwellwerte (s)
flir autom. FU-Freigabe
bzw. Verldngerung
Tgtl 50 50 9 9 9
Tgsl 100 100 100 100 100
SIGNALPROGRAMM Planung Stadt WESEL
Variante Nr. 2 (wspb8396.doc) -Pl- LSA 205 Dinslakener Landstr. - Hindenburgstr. (B8) /
Bestand: 04.10.2010 4,1,[,_;1/ Frankfurter StraRe (L396)
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 04.052000 4,/ (/.._l/ Seite 8
Vervielfaltigung, auch sawie ung und il des Inhaltes sind sofern nicht
Abbildung 3: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-Stral3e / Frankfurter

Strale
- Programmparameter (Feste Freigabezeiten) -
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strafie / Frankfurter Strafte
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeilar:
Tz=| 14 |[[s] fin=| 1,100 [[-] = 1,0 [
Ifd. Bez. A |Quewesud Guwk | Gsv | Gk | SV | Quee b R s ly As | lemin | trconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| (%] | (Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} fer | 3 | {4 | (5} | (6} | {7} | {8 [ {9} | {10) | {11} | (12} | {18} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 725 46 725 0,0 60
2 |KIR 579 97 579 0,0 60
3 |K2L 844 56/ 844 0,0 65
4 |K2L 0,0 0,0 65| LA mit Durchsetzen
5
B
7
Phase 2
8 |K3L 541 89| 541 0,0 30
9 |K3R 1 0,0 1 0,0 30
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strae / Frankfurter Straie Anhang 13a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflichen (A\L)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittiung der maRgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt:| Willy-Brandt-Strafe [ Frankfurter Stralle
Zeilabschnitt:| Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter;
B =| 0,7351 [[]
Ifd. Bez. Qkiz fsy Ty fr fy Ty f; ly Qs Okr/0s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizh) | [] [] [ [ [ [] [s] | [Kizh]| [ []
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8) {9} {10y | (1) [ {12) {13}
Phase 1
1 K1 725 1,041 1,000f 1,000{ 1,000f 1,875 1920/ 0,3775
2 |KIR 579 1,087 1,000f 1,000f 1,000f 1,957| 1839| 0,3148
3 |K2L 844| 1,050 1,000 1,0000 1,000] 1,889] 1906| 0,4429] X
4 |K2L 1,000 1,000] 1,000{ 1,000{ 1,800[ 2000 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 541| 1,080 1,000) 1,000{ 1,000f 1,944 1852| 0,2922| X
9 |K3R 1] 1,000 1,000] 1,000{ 1,000, 1,800 2000/ 0,0005
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StralRe / Frankfurter Stralle Anhang 13a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiachen

oY

Kr punkt mit Lichtsig
B rtung der Verkehrsqualitiit im Kraftf, riehr
Projekt: |greenfield Logislikpark
Stadt: | Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strafle / Frankfurter Stralle
Zellabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiler:
=] 108 |[s] fin=[ 1,100 [[] T=| 10 |[[h]
fd. Bez. Qe Qs I tr C X fa Noe Nus 5 Mys s fsv Ly lw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/n] | () | [s] | [Kfa/h] | [ [ [Kiz] | [Kfz] [%] | [Kiz] [ [m] [s]_ [
{1} {2} 3} {4} {5} {6} {7} {8) | Pﬁ 1{10} (1 [ 12y | {03} | {14} | {15) | {16} (17)
ase
1 (K1 725 1920 65 60 075 675 0,860 1.413] 16.942f 45 23,004 1,041 149 21,7 B
2 [KIR 579 838 B85 60 029 ,562 0,560 0,808) 12,072) @5 17,048| 1,087 17 182 A
3 [K2L 844 906 65 65 154 ,731| 0,606 1,998| 20,093) 65 27,674 1,050 174 21,5 B
4 |K2L 2000 65 85 1,000 LA mit Durchsetzen
5
&
7
Phase 2
A [KiL 541 1852 30 30 527 1,027 0,284]| 23,526| 30,006] 95 50,580( 1,080 328 1998 F
9 |K3R 1 20000 30 30 568| 0,002 0284 0001] 0023] 85 0,277 1,000 2 27,8 B
10
1
12
13
14
Phase 3
7
1€
1
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Summe:| 2680 4353 :
gew. Mittelwert:| - i g 0,739 56,7
Maximum: | 1,027] 328) 1808 F

Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strale / Frankfurter Straflle

Anhang 13a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflichen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt: |greenfield Logistikpark

Stadt: |Voerde

Knotenpunkt: {Willy-Brandt-Strafte / Frankfurter Stralte

Zeltabschnill: |Vorbelastung Morgenspilze

Bearbelter;

fin={ 1000 | nNe| 4 2 3

Bezeichnung K2L

Bemerkungen

Berechnungsfall

ty [s] {1} 109

Qv [Kfz/h] | {2}

Quwsaus | [KiZ/h] | (3}

Quenic | [Kiz/h] | {4}

Qsy | [Kfz/h] | {5}

Qe | [Kfz/h] | {6} 0

LA SV | (%] {7} 0,0

b [m] {8} 3.:'25

R [m] 9} 12,00

s [%] | {10} 0,0

Lia m] | {11} 15,0

[ s |p2] 65

Diagonalgrin? | {13} nein

Qs Kfz/h] | {14} 726

Qaa | [Kfz/h] | {15} 0

GV xgegtan ['] {1 6}
Ngegen | [ | {17} 1

tF,gegen [S] {1 B}‘ 60

tz [s] {19} 7.0

Qurz | [Kfzfh] | {20} 0

fay ] {21} | 1,000

fy H ez 1000
fa Ho e 1120
f, ] ea] 1000
LA [ B [es]| 1120
f, [ | eer| 1000

Iy [s] {27} 2,016

Os [Kfzfh] | {28} 1786

tF.dur:h [S] ‘{29} 65

te e [s] {30} 0

{31} 725

QQ&gEI\ [Kfz"h] {31.}
{32} 8,861

GV | Mg gagen | [KfZ] (32
{33} | 2874

tabgegen [s] 133

Cy [Kfz/h] | {34} 1081

{35} | 36,26
VBl S

(36} | 540
G | [Kfz/h] 56T

(37| 168
Co | IKizh) k

Cow | [Kfz/h] | {38} 83

Cer | [Kfz/h] | {39} 0

Cia | [Kfz/h] | {40} 251

X [ | {41}] o000

LA | qsia | [Kizh) | {42} 414

fa [ {43y | 0,140

Ngs [Kfz] | {44} 0,000

twa [s] {45) 40,3

twr [s] |48} 00

by [s] {47) 40,3

Qsv [ {48} Cc

Ny [Kfz] | {49} | 0,000

S [%] | {50} 95

Nuss | [Kfz] | {51}| 0,000

Ls im] | {52} 0

Morgenspitze Vorbetastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Strafle

Anhang 13a



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflidchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunk: |Willy-Brandi-Strabe / Frankfurier Strafte
Zeitabschnitl: {Vorbelaslung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[[s] fn=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |
. Bz v |Quowened Queic | Gsv | Qe | SV | Qe b R s t Gs | trmin | lrconm Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/n] | [Kfz/h] | (Kfz/h]| [%] [[Kiz/h]| [m] | [m] | (%] | [s] |[Kfzh]] [s] [s]
{1} e} | (B3 | 4 | {5 | 6) | (7} | 8 [ (& [ (10} | (11} | (12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 [K1 761 20| 761 0,0 60
2 |K1IR 590 8,00 590 0,0 60
3 |K2L 785 27 785 0,0 65
4 |K2L 1 0,0 1 0.0 65|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 657 41| 657 0,0 30
9 |K3R 3 0,0 3 0,0 30
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Strafte Anhang 13b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen val

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:|Willy-Brandt-Strafle / Frankfurter Strafle
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =|0,7427 |[]
Ifd. Bez. Jutz fov fy r f h f2 ls Gs__| Gkufds | malg. Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [ [ [l [l [ [ (s] | [Kfz/h] | [ [
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8) {g} {10} | (11} | (12} {13}
Phase 1
1 [K1 761 1,018 1,000 1,000{ 1,000] 1,832 1965| 0,3873
2 |KIR 590| 1,072 1,000 1,000) 1,000 1,930{ 1866] 0,3162
3 |K2L 785 1,024 1,000f 1,000{ 1,000] 1,844] 1953| 0,4020 X
4 |K2L 1] 1,000 1,000f 1,000{ 1,000/ 1,800 2000| 0,0005 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 657| 1,037 1,000f 1,000{ 1,000] 1,866] 1929 0,3406 X
9 |K3R 3| 1,000 1,000] 1,000{ 1,000/ 1,800/ 2000| 0,0015
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralie / Frankfurter Strake Anhang 13b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reservefidchen

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projeki: |greenfield Logistikp
Stadl:|Voerda
Knotenpunki: |Willy-Brandt-Stralbe / Frankfurler Strafte
Zaitabschnitl:|Vorbelastung Nachmittagsspilze
Bearbaiter;
W= 109 |fs] fin=| 1,100 |[] T=| 1.0 |[h]
Ifd. Bez. sz s 1 I c % fa MNoe | Mus S Nuss | fay Ls by asv Bemarkungen
NI [Kfz/h] | [Kfzih] | {s] Is] [ [K/hj| [ [ [KFz] | [Kfz] [%] | [Kiz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3) Q)] {5} {6} {7} it —5{7?} 1{10} (11 1 (2 | (18) | (14} | {15) | {16} {17)
ase
1K1 761] 1065 65 60 1089| 0,682 0,560 1,563 18,125] 95 | 25325 1,018 156] 224] B
2 |KIR 590  1866) &5 60 1044| 0,5685| 0,560 0,816 12,321| 85 | 18,257| 1,072 17 183] A
3 |K2L 785! 1853| 6§ 85 1182| 0,664 0606] 1,335 17,016 85 23,992 1.024 147 18,2 A
4 K2l 1] 2000{ 65 85 1211 0,001] 0606| 0,000{ 0012} 85 0,201 1,000 1 85 A [LAmit Durchsetzen
5
i)
7
Phase 2
8 |K3L 657 1929] 30 30 549 1,198] 0,284 57,084| 76,087] 85 91,826 1,037 571 4187 F
9 |K3R 3 2000 30 30 568| 0,005 0.284] 0,003 0068 85 0.,508] 1,000 3 28,0 B
10
"
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
a2
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
punkt
Summe:| 2797 5654 ] S g
gow. Mitielwert:| 1 0.775) / 1123
Mazximurm: 1,188] 571| 4137 F

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter Strafie

Anhang 13b



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertriigliche Linksabbieger

Projekt: [greenfield Logistikpark

Stadt: |[Voerde

Knotenpunkt: [Willy-Brandt-Strafie | Frankfurter Stralie

Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze

Bearbelter:
fo=] 1900 | Nr| 1 2 3
Bezeichnung KZ2L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 109

qu | [Kfiz/h] | {2)

Qi +Bus [Kfth] {3}‘

Quen | [Kiz/h] | {4}

Qsv | [Kfz/h] | {5}

Oz | [Kiz/h] | (6} 1

LA |_SV (%] | (7} 0.0

b m | @B [ 325

R m [ | 12.00

s [%] | {10} 0,0

Lis [m] | {11} 15,0

e Is] | {12} 65

Diagonalgrin? | {13} nein

Qz [Kfzih] | {14} 761

Qe | [Kfz/h] | {15} 0

oy [ | 11 [ 18)
Moo | B[ ()] 1

e gagan [s] {18} 60

tz [s] | {19} 7.0

G| [KfZ/N] | {20} 1

e [ | en| 1000

f, b [ 2] 1000
fia M| eay| 1120
, [ | 4| 1000
LA F | @s| 1120
f, [ |er| 1000
ta sl | en] 2016

As [Kfz/h] | {28} 1786

e durch [s] {28} 65

I gr [s] {30} 0

(31} 761
Qgegen [Kf?.i'h] {31‘,}
(32} | 9,301
GV | Mugagen| [K2) 28
(33} | 31,18

lnb.gugnn [S] {33-}

Cy | (Kizh] | (34y| 1081

(35)| 2382
t, =
(36} 518
Gp | [Kfzih] Son
(371|150
Co | [Kfz] o7

Cew | IKfziM] | (38} 83

Cer | [Kiz/h] | {39) 0

Cun | Kizh | (40}| 233

X [ | @1}] 0004
LA | qsia | Kfzh | 42)] 384
f [ | @3] o130

Nge [Kfz] | {44} 0,002

tw [s] {45} 41,2

b r [s] {46} 0,0

by [s] {47} 41,3

asv | [ | {48 C

Nys | [Kfz | {49)| 0,020

S [%] | (50} 95

Nuwss | [Kfz) | {51}| 0,316

Ls m] | {52} 2

Nachmittagsspitze Vorbetastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralke / Frankfurter Strafle

Anhang 13b



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflidchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Strale
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter: | Anpassung LSA
Tz=| 14 |[s] fin={ 1,100 |[-] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Qv 9uweau Qukwi | Qsv | Quez | SV | Gxee b R s ts s | temin | U const Bemeéningan
Nr. [Kfz/h]| (Kfz/h] | [Kiz/n]| [<Kfzin | (Kf2/h)| (%] | (Kfz/h]| [m] | {m] | (%] | [s] |[Kzh]| [s] | [s)
{1} @ | & | @] 6| 6 [ @] 8 @00 ] (2] 3] g4 ] (15 {16)
Phase 1
1 K1 725 46] 725 0,0 60
2 |KIR 579 9,7 579 0,0 60
3 |K2 844 55| 844 0,0 60
4 |K2L 0,0 0,0 60|LA mit Durchsetzen
5
G
¥
Phase 2
8 |K3L 541 89 541 0.0 46
9 |K3R 1 0,0 1 0.0 46
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafie / Frankfurter Stralke Anhang 13c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reserveflidchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkl: |Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter Stralle
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter: |Anpassung LSA
B =| 0,7351 |[]
Ifd. Bez. Qutz fSV fI'.l 'R f! f1 rZ tB Qs q}(l!;qﬁ maﬂg' Bemarkungﬂn
Nr. [Kizfh] | [ [] [] [ [-] [] (s] | [Kizh]| [] [
{1 {2) {3} {4} {5) {6} {7} {8} {8} {100 | {11} | (12) {13}
Phase 1
1 |K1 725 1,041 1,000] 1,000f 1,000f 1,875 1920( 0,3775
2 |K1R 579 1,087 1,000) 1,000{ 1,000{ 1,957 1839 0,3148
3 |K2 844| 1,050 1,000f 1,000{ 1,000f 1,889 1906| 0,4429] X
4 |K2L 1,000 1,000{ 1,000 1,000| 1,800, 2000 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 541| 1,080 1,000] 1,000f 1,000f 1,944 1852| 0,2022 X
8 |K3R 1 1,000 1,000f 1,000] 1,000 1,800 2000| 0,0005
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralke / Frankfurter Strale Anhang 13c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Bericksichligung zusétzlicher gewerblicher Reservefiachen

cbvi

K

mit LI

Bewertung der Verkehrsqualitit Im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: |greenfield Loglstikpark
Stadt:|Voerde
Knaotanpunkt: | Willy-Brandl-Strafie / Frankfurter Stralte
Zaltabschnift: | Vorbelastung Morgenspilze
Bearbelter: | Anpassung LSA
= 120 |5 fin=| 1,100 |[-] T= 1,0 |[h]
Ifd. Bez. itz s 1 1F c X fa Nge Nyss S Nits 5 fay Ls tw Qsv Bemerkungen
e [Kifzih] | [Kizih] | [s] [s] | [Kfzih]] [] [-] [KFz] | [Kfz] [%] | [Kfz [ [m] [s] [
1} {2) 3} {4} {5) {6} 7 {8 E'{;1'} 1{10) n | (2 | (8} | (4 | (15 | {18) (17
ase
1 (K1 ?25] 1Q2U| G0 60 976| 0,743 0.508| 2142] 21,230 85 29,022 1,041 181 N2 B
2 |KIR 578 1839 G0 60 935 0,619] 0,508] 1,055 14,903 @5 21,432 1,087 140 252 B
3 |K2 844 1806 60 60 968| 0.871) 0508 7.146] 31,975 85 41,638 1,080 262 526 D
4 |K2L 2000 80 85 1,000 LA mit Durch
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 541 1852 46 46 725| 0,746 0,392] 2162| 17661 95 24,768 1,080 161 421 C
9 |K3R 1 2000 46 46 783 0,001 0,392] 0,001 0,021 95 0,266] 1,000 2 22,2 B
10
11
2
3
4
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase &
28
28
30
inkt
Summe:|  2690[ 4389] | }
gew. Mittelwert| =~ - 0,757 3880
Maximurm;| 0,871 262 526 D

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter StraRe

Anhang 13c



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berlicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: [Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Stralte
Zeitabschnitt:[Vorbelaslung Morgenspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
fn=| 1000 [ Nof 1 2 3 4 5
Bezelchnung K2L

Bemerkungen

Berechnungsfall
ty [s] {1} 120
Quy [Kfz/h] | (2}
Quuw+aus | [KfZ/N] | {3}
e | [Kf2/H] | (4}
Qsv | [Kfz/h] | (5}
Oz | [Kfz/h | {6} 0
LA |_SV %] | {7} 0.0
b [m] {8} 3.25
R [m] {9} 12,00
s [%] | (10} 0,0
Lia [m] | (11} 16,0
tr [s] {12} 60
Diagonalgriin? | {13} neir
Ja [Kfz/h] | {14) 725
Qra | [Kf2/h] | {15) 0

Kgngaﬂ [“] {1 G}

GV
Ngegen [ {17} 1
trgagen | [8] | {18} 60
tz [s] | {19) 7.0
Oirz | [Kfz/h] | {20} 0
fay [ | fe1y| 1,000
fy [ |{22)| 1,000
fa [ | 3| 1120
fa [1 |{24| 1,000
LA f, [1 | 25| 1120
f, 1 | {28}| 1,000

tg [s] {21y 2,016

Os [Kfz/h] | {28} 1786
e duroh [s] {29) 60
tr or Is] | {30) 0

Qyogen | [Kfz/h] {{;:.}} 725

GV | Magogan |  [KF2] {{::}} 12,083
tasigagen |  [S] {{:;.}} 39,19

Co | [Kfzih] | (34)] 908

t, s] {{:;ﬂg} 20,81

Go | [Kfz/h] {fg_}} 540

Co | [Kfzh) {%7_}} 88

Cew | [Kfz/h] | {38) 75
Car | [Kfz/h] | {39) 0
Cia | [Kfz/h] | {40) 163

X [ @yl o000
LA | qgus | [Kfzil | 423 320
fa Ho| @3] 0091

Nee | [Kfz) | 44y 0,000
tws 5] | @5 496
bk [s] {46} 0,0
by [s] |47} 496

Qsv FEE C
Nus | (Kl | (493| 0,000
S [%] | {50} 95

Nuss | Kz | (51} 0,000
Ls [m] | {52} 0

Morgenspitze Vorbelastung = Anpassung Anpassung Sighatprogramim

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter Strale Anhang 13c




Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wese! - Berilcksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:[greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Strafte
Zeitabschnitt: |Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
Tz=| 14 |[[s] fin ={ 1,100 |[-] T=[ 1,0 [[n
ifd. Bez. Quv  [Guwwesud Quiwk | Gsv | Gwiz | SV | G b R 5 ta Qs | temin | treonm Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} 3) | {4 65 | 6 | (7} | (8 | {9 [ {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 761 2.0 761 0,0 60
2 |K1IR 590 80| 580 0.0 60
3 |K2 785 2.7 785 0,0 60
4 |K2L 1 0,0 1 0,0 60| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 657 4.1 657 0,0 46
9 JK3R 3 0,0 3 0,0 46
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Frankfurter Strale Anhang 13d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadl Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

QovI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Strome
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Strale / Frankfurter Straflle
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
B =| 07427 |[]
Ifd. Bez. Qrrz fsv Ty fn fs fy fy lg Qs Okiz/0s | mafg. Bemerkungen
N [Kiz/h] | [] [ [ [l [-] [ [s] | [Kizh]| [] [
{1) {2} {3} {4) {5} {6) {7} {8) {9} {10 | {11} | {12} {13}
Phase
1 |K1 761 1,018 1,000 1,000{ 1,000 1,832 1965| 0,3873
2 |KIR 590 1,072 1,000) 1,000{ 1,000{ 1,930] 1866 0,3162
3 |K2 785 1,024 1,000) 1,000 1,000 1,844| 1953 04020 X
4 |K2L 1] 1,000 1,000 1,000 1,000[ 1,800 2000| 0,0005 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K3L 657| 1,037 1,000) 1,000{ 1,000{ 1,866] 1929 0,3406] X
9 |K3R 3| 1,000 1,000) 1,000{ 1,000 1,800[ 2000{ 0,0015
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafbe / Frankfurter Strake Anhang 13d



Bebauungsplan Nr. 232, Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusétzlicher gewetblicher Reserveflachen

cbv

Knotenpunkt mit LI

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projeit: | greenfield Logislikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brand|-Strafte / Frankfurler Stralte
Zaitabschnith: | Vorbelastung Nachmilt
Bearbeiter. | Anpassung LSA
W=l 120 |[s] fn=] 1,100 |[4 T=| 10 |[[h)
Ifd. Bez, it Os tr [*2 Cc X fn Nae Nis 5 My 5 foy Lg tw Qasv Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kizih] | [s] [s] | [K&h]| [ [-] [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] (5] [
{1} {2} &} {4} {5} {6} {7 it ﬁ{g} 1{10} (1) | {2y | {18} [ (14} | (15} | {16} {17}
ase
1 [K1 761 1965| 60 60 999| 0,782 508  2.461| 22818 95 30,887| 1,018 189 32,5 B
2 |KIR 590] 1866 60 80 48| 0,822 508  1,071] 15212] 95 21,808| 1,072 140 253 B
3 |K2 785 1953| 60 80 993 0,781 0,508| 3,000| 24.606[ @5 32,085 1,024 203 35 C
4 |K2L 1 2000 60 80 1017 0,001 0,508| 0,001) 0017] 85 0,237( 1,000 1 14,51 A ILA mit Durchsatzen
5
[i]
T
Phaso 2
a8 |KaL 857 1926 46 46 755| 0870( 0,392| 6,535 26,740] 45 35485| 1,037 221 64,8 8]
9 |KIR 3 2000 46 48 783| 0,004] 0,392 0002 0063] 85 0488 1,000 d 22,2 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 8
28
29
30
Knolenpunkt
Summe:| 2797 5405] } [T |
gew. Mittewert:|”— ~ | o765 e
Maximum: | o870 1 221 848 D

Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralke / Frankfurter Straflie

Anhang 13d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reserveflachen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabhieger
Projekt:|greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Stralle
Zeltabschnill: |Vorbelastung Nachmittagsspilze
Bearbelter:[Anpassung LSA
fo=[ 1000 | Nr] 1 2 3 4 5
Bezeichnung K2L

Bemerkungen

Berechnungsfall
ty [s] {1} 120
Quy | [Kfzh] | {2}
Quiwsnus | [Kf2/N] | (3}
Qutc | [Kiz/h] | {4}
Qsv | [Kiz/h] | {5}
Gk | [Kfz/h] | {6} 1
LA SV (%] {7} 0,0
b [m] {8} 3.25
R [m] {9} 12,00
5 [%] {10} 0,0
Lia [m] {11} 15,0
15 [s] {12} 60
Diagonalgrin? | {13} nein
Qe [Kfz/h] | {14} 761
Qra | [Kfz/h] | {15} 0
GV XG‘HJ'"\ ['] {1 6}
Ngegon H 17 1
tF,geqaﬂ [5] {1 3} 60
tz [s] {19} 7.0
Az [Kfz/h] | {20} 1
fay -] {21} 1,000

fy 1 [e2a] 1000
A 1 [ea] 1120
f, [ @4l 1000
LA b [s]| 1120
f, [ | ee| 1000
ty s | en| 201

qs | [Kfzh] | {28} 1786
teguen | [s] | {29} 60
e | Is] | {30} 0

Qgegen | [Kf2/N] {{3311}} 761
GV | Mygagen | [Kf2] {{335}} 12,683
tobgogen | [s] {{3333}} 42,51
Co | (Kfzh] | {34}| 908
t, ls] {{3355_}} 17,49
Gy | [Kfz/h) {{gg}} 518
Co | [Kfzn] {{;*?7}} 70

Cpyp | [Kfz/h] | {38} 75
Cer | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kizh] | {40} 145

X [ (a1 o007
LA [ s | KiZN] | (421|286
fi H | a3] o081

Nee | [Kfz] | {44} | 0,004
twa Is] | {45}| 507
twr [s] {46} 0,1
by sl |w@n| so7
QsV | [ |@e[ D
Nus | [Kfiz | (49)| 0,034
S %] | (50095
Nuss | (Kl | (51)] 0,348
- . Ls [m] ] {52} 2
Nachmittagsspitze-Vorbetastung=Anpassung Signatprogramm

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strake / Frankfurter Strafie Anhang 13d




Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen* der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfleld Logistikpark
Stadt|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brand!-Stralte / Frankfurler Stralte
Zeitabschnitt:| Prognose Maorgenspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
Tz=| 14 |[[s] fin =| 1,100 |[-) T=[ 10 |
Ifd. Bez. Qv |Quowssud Quewx | Gsv | Gz | SV | Qe b R 5 ty Os | tramin | trconat Bemerkungen
NF. [Kiz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] (%] [s] |[Kiz/h]| [s] [s]
{1} 2 ] & | @ | B | © | {7 | 8 | 8 | {10y | (11} ] {12} | {13} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 745]  46] 745 0.0 60
2 |KIR 628 94| 628 0,0 60
3 |K2 847 54| 847 0,0 60
4 |K2L 0,0 0,0 60| LA mit Durchselzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 546 92| 546 0,0 46
9 |K3R i 0,0 1 0,0 46
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strale / Frankfurter StralRe Anhang 13e



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wese! - Berticksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkl: |Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Stralie
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspilze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
B =| 0,7397 [[]
Ifd. Bez. itz fsv fy fr fs fy fa ly Qs Qxz/0s | malg. Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [ [l [] [ [-] [ [s] | [Kiz/h] | [] [
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8) {9} (o} | (11} | {12} {13}
Phase 1
1 [K1 745 1,041 1,000) 1,000{ 1,000 1,875 1920| 0,3879
2 |KIR 628 1,085 1,000) 1,000{ 1,000] 1,952| 1844| 0,3408
3 |K2 847| 1,049 1,000] 1,000{ 1,000] 1,887| 1907| 0,4441 X
4 |K2L 1,000 1,000) 1,000{ 1,000 1,800/ 2000 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
B |K3L 546| 1,083 1,000] 1,000 1,000] 1,949 1847| 0,2956 X
9 |K3R 1] 1.000 1,000) 1,000{ 1,000| 1,800 2000| 0,0005
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strake / Frankfurter Strale Anhang 13e



Bebauvungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bertlcksichligung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen

QoVI

Knotenpunkt mit Li

Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerda
Knotanpunkt: | Willy-Brandt-Strafbe / Frankfurter Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbelter: | Anpassung LSA
tu=| 120 |[s] fiy 1,100 |[-] T=| 1.0 |[[h]
Ifd. Bez. iz 9s le le [ X fa Nog Nyss S Nuss | fay Ls by asv Bamarkungan
hr. [Kizh) | [Kfz/h] | [s] (5] | IKfm]| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%) [Kiz] [ [m] [5] &
{1} {2} {3} {4} (8} {6} 7} 8) ﬁ{E} (1op | (1) | (12} | (18} [ (14 | {15) | {16) {17}
ase
1 [K1 745 B20 G0 60 76| 0,763| 0,508| 2479| 22427 95 30,438 1.041J 180 328 B
2 |KiR 628 844 G0 60 937| 0670 0,508] 1,374| 16,962 85 23,952] 1.085 156 273 B
3 |K2 847 1807 60 G0 O70f 0,874] 0,508 7,366| 32,336 95 41,653] 1,048 264 534 D
4 |KaL 2000 60 95 1,000 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K3L 546 1847 46 46 723| 0,755 0,382| 2,287| 18,015 95 25,183]  1.083 164 43,0 Cc
9 |K3R 1 2000 48 46 783 0,001 0,392) 0,001 0,021 95 0,266] 1.000 2 222 B
1
1
12
13
14
Phase
5
6
T
8
g
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Summe: 2767 | 4390 M ] I L1
gew, Mittelwert: i g | 0,774] Yo 39,01
Maxirmum: 1 ¥ 0,874 264 53,4 ]

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strale / Frankfurter Stralle

Anhang 13e



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen” der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reservefldachen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt: }_greenﬂeld Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strale / Frankfurter Stralle
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbelter. [Anpassung LSA
fo=] 1000 [ N[ 1 2
Bezeichnung K2L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 120
qu | [Kfiz/h] | (2}
Quiweus | [Kfz/H] | {3}
Ouek | [KiZ/N] | {4}
Qsy | [Kfz/h) | {5}
Qx| [Kiz/h] | {6} 0
LA sV [%] {7} 0,0
b [m] {8} 3,26
R [m] {9} 12,00
5 [%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 15,0
15 [s] | {12} 60
Diagonalgrin? | {13} nein
9a [Kizih] | {14} 745
Gra | [Kiz/h] | {15} 0
ov |t | 1 [116)
ﬂgﬂgan [‘] {17} 1
tr gegen [s] | {18} 60
tz [s] {19} 7,0
Gz | [Kfz/h] | {20} 0
fay [-] {21} 1,000
fy [ {22} 1,000
fr [ {23} 1,120
fa 1 | {24| 1,000
LA fs [-] {25} | 1,120
f [ {26} 1,000
Iy [s] (27} | 2,016
gs [Kfz/h] | {28} 1786
teguen | [s] | {29} 60
tr e [s] {30} 0
. e
GV | Magop| i A2
tah.gngnn [5] [{33:.}} et '01
Cp [Kfz/h] | {34} 908
35 18,99
t, [s] {{35‘}}
Go | [Kezh] {{33:,}} be
Co | [Kezin) {{:;}} 18
Cew | [Kfz/h] | {38} 75
Cor | [Ki2/M] | (39} 0
Cin | [Kizh] | {40} 153
X [ {41} | 0,000
LA | asia | [Kizih] | {42) 301
fa [ {43} | 0,086
Nge [Kfz] | {44} | 0,000
e [s] {45} 50,2
twr [s] {46} 0,0
Ly [s] {47} 50,2
Qsv [-] {48} D
Nus [Kfz] | {49}| 0,000
S %] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {81}| 0,000
; Lg Im] | {52} 0
Morgenspitze Prognose=Anpassurig §| TTaiprogranm

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Frankfurter Stralle

Anhang 13e



Bebauungsplan Nr. 232, Rhein-Lippe-Hafen" der Stadl Wesel - Berlcksichtigung zusatzlicher gewerblicher Reservefllachen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Sladt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strafte / Frankfurter Strale
Zeitabschnill: | Prognose Nachmillagsspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
Tz=| 14 |[s] fin =] 1,100 |[-] =l 1.0 |[h
Ifd. Bez. Qv |Quewsiud uenk | Gsv | Qe | SV | Qi b R s ta Gs | lrmin | treonst Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h) | [Kfz/h] | [%) | [Kfz/h}]  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | 3 [ 4 | {8 | 6) [ (v} | (8 | {8} | {10) [ {11} | {12} | {13} | {14} | (15) {16}
Phase 1
1 (K1 764 20| 764 0,0 60
2 |KIR 597 79 597 0,0 60
3 K2 804 29| 804 0,0 60
4 |K2L 1 0,0 1 0,0 60| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 705 43| 705 0,0 46
9 [K3R 3f 833 3 0,0 46
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafie / Frankfurter Straie Anhang 13f



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berticksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefidchen

cbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strate / Frankfurter Stralle
Zeilabschnilt:| Prognose Nachmillagsspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
B=|0,7786 [[-]
Ifd. Bez. Qkfz fsy fy fr fa fy f Iy Qs Okr/9s | malg. Bemerkungen
NI, [Kizih] | [ [ [ [ [ [ (s | K] | [ [
{1} {2} {3} {4) {5} {6) {7} {8) {9} {10y | (11} | (12} {13}
Phase
1 K1 764 1,018 1,000{ 1,000] 1,000{ 1,832 1965| 0,3889
2 |KIR 57| 1,071 1,000f 1,000{ 1,000] 1,928] 1867| 0,3197
3 K2 804| 1,026 1,000f 1,000{ 1,000] 1,847| 1949 04125 X
4 [K2L 1] 1,000 1,000{ 1,000] 1,000f 1,800[ 2000 0,0005 LA mit Durchselzen
5
6
7
Phase
8 |[K3L 705[ 1,039 1,000) 1,000{ 1,0000 1,870 1925| 0,3661 X
9 |K3R 3| 1,300 1,000{ 1,000) 1,000f 2,339 1538| 0,0019
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Frankfurter Strake Anhang 13f



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berucksichtigung zusdizlicher gewerblicher Reservefldchen

QoVI

K mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: [areenfield Logistikpark
Stadt: | Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Stralte | Frankfurter Stralle
Zeitabschnitt: | Prognose Nact gsspi
Bearbeiter: | Anp q LSA
W= 120 [[s] fo=| 1100 |[] T=| 1.0 [
Ifdl. Bez. etz 9s (3 3 C X fa Nae Ny 5 Nys.s fay Ls tw asv Bamerkungen
N [Kfz/h] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kizh] | [] [ [Kiz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} (8) i 1{10} (11 ] {12) | (3p | (4) | (15} | {16} {17)
nse
1 |K 764 1965 60 60 988) 0,765| 0508) 2,517 23,005 05 3117 1,018 180 32.B| B
2 |KIR 597 1867 0 <] 948) 0,629| 0,508] 1,108] 15481 a5 22147 1,0M 142 25,5| B
3 |K2 B804 1948 0 60 981 0,811 0.,508] 3,710] 26,138 95 34,784 1,026 214 33,2| Cc
4 K21 1 2000 60 60 1017 0,001 0,508 0,001 0,017 85 0,237 1,000 1 14,5 A LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3L 705 1925 46 46 754] 0,935| 0,382) 14,143| 36,697 05 46,9421 1,038 283) 1025 E
g9 |K3R 3 1530 46 46 B03] 0,005 0382] 0003] 00684 05 0,461 1,300 4 223 B
0
1
2
3
4
Phase 3
5
5]
7
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
inkt
Summe:| 2874 5312 1)
gew. Millelwert: ) 0,760] 49,9]
Maximum: 0,935] 293| 1025] E

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Frankfurter Stralle

Anhang 13f



Behauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefiachen CobVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:|WIlly-Brand!-Stralte | Frankfurter Stralte
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspilze
Bearbelter:|Anpassung LSA
fn=] 1100 [ Ne[ 2 3 4 5
Bezelchnung K2L

Bemerkungen

Berechnungsfall
ty [s] {1} 120
Qv | [Kfz/h] | {2}
QLkw+Bus [Kﬁ."h} {3}
Quiwk | [Kfzih] | {4}
Qsv | [Kfz/h] | {5}
Ge. | [Kfz/h] | {6} 1
LA SV [%] {7} 0,0
b [m) {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
5 (%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 15,0
1 [s] | {12} 60
Diagonalgrin? | {13} nein
Qg [Kfzih] | {14} 764
Gra | [KfZ/N] | {15} 0

Xgogon | [ | {16}

GV
Ngogen ([ {7 1
b gogon | [S] | {18} 60
t; sl | {19} 7.0
Qi | [Kfz/h] | {20} 1
fov [-] {21} 1,000
f, [ | {22y| 1,000
fa [ 3] 1120
f, [ | {24y 1,000
LA £ [ | {25 1,120
fa [ | {26}] 1,000
ta [s] |{27}| 2016

Qs | [Kfz/h] | {28} | 1786
tF,dun::h [5] {29} 60
trar [s] {30} 0

3 764

Gaepn | K]
(32} | 12.733

GV ma,gagan [Kl?.] {32 .}
(33} | 42,80

'nb.gugan [SJ {33.}

Ca [Kfz/h] | {34} 908

@51 17.20

(36)| 516
Go | IKiah [

@7 69
Co | [Kfz/h] 137

Cew | IKizh] | {38} 75
Cor | [Kfz/h] | {39} 0
Cu | [Kizh) | (a0} 144

X H_ @] o007
LA | gen | [Kizih] | (42)| 283
fa [ | 43| o081

Noe | Kz | {44} 0,004
by [s] |{45)] 807
b [s] |{46}] 0.1
by ls) |{47y| 508
Qsv [ | 48) D
Nys | [Kfz) | (49)| 0,035
5 [%] | {50} 95
Nuss | K] | {51)| 0,349
: ; Ls Jml |52 2
Nachmittagsspitze-Prognose —Anpassurig Sigrmatprograrim

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Straiie / Frankfurter Stralke Anhang 13f
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Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer
StralRe / Neue Huinxer StralRe

- Signallageplan -
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Zusammenstellung der Signalprogramme

Signalprogramm Nr. Parametersatz
Verkehr Logik
vergegebene Art d. Steuerung EINSATZZEITEN
Signalprogramme
bei automatischer F=Festzeit
Auswahl V=Verkehrsabh.St,
E=Einzelst. werktags sonntags und an den
K=Koordinierte St. montags bis freitags samslags Feiertagen
1 |sporadisch V-E 1 |01 23.00-05.00 23.00-07.00 23.00-05.00
6 F=E 1 |01*
2 |gering V-E 2 |01 21.00-23.00 06.00-07.00 07.00-09.00
7 F-E 2 |01* 20.00-23.00 20.00-23.00
3 [mittlerer V-E 3 |01 05.00-06.30 07.00-20.00 09.00-20.00
8 |Tagesverkehr F-E 3 |01% 08.30-15.00
19.00-21.00
4 [Morgenspitze V-E 4 (01 06.30-08.30
9 F-E 4 |01*
5 |Abendspitze V-E 5 (01 15.00-19.00
10 F-E 5 |01*
Abschaltung Blinken in der -- -- --
Nebenrichtung

* Die Signalprogramme 6 bis 10 werden durch einen Schalter ,Festzeit" oder den Programmpara-
meter ,F" in der Logik nach den "Festen Freigabezeiten" TgX erzeugt.

Erforderliche Schalter am Steuergerdt: Auswahl des Parametersatzes (=Verkehrssituation);
Verkehrsabhdngig/Festzeit; Automatisch/Manuell; Alles-Rot/Hauptrichtung-Dauergriin(HDG);
Bediengerdt/Hauptrichtung-Dauergriin (DHDG) ; Handsteuerung Ein/Aus (HS);
Weiterschaltung aus den Haltepunkten bei Handsteuerung(HST)

Festzeit-Steuerung: Schalter ,Festzeit" oder Programmparameter ,F" gesetzt: immer nur 6-10

QOVI

Automatisch (Schalter): Nach den ,Einsatzzeiten" werden bei ,Festzeit-Steuerung" die
Programme 6-10 und ansonsten die Signalprogramme 1-5 geschaltet.

Manuell (Schalter): Abhdngig von der Schalterstellung fiir die Auswahl des Parametersatzes wird
bei ,Festzeitsteuerung" eines der Programme von 6-10 und ansonsten eines der Programme von 1-5

aktiviert.

Abschaltung: Bei Schalterstellung ,Automatisch" erfolgt die Abschaltung der LSA nach den
JEinsatzzeiten".

SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL
Variante Nr. 0 (wsp268hb8.doc)  -Ba/Str- |LSA 268 B8 (Hindenburgstr.) / K12 (Neue Hiinxer Str.) -
Bestand vom 06.03.2003 gez. Geiger K12n (Emmelsumer Str.) in Wesel

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen

10.07.2002 gez. Geiger

Seite 6/48

Vervielfsiligung, auch auszugsweise, sowle Verwertung und Mitteilung des Inhaltes sind unzulsssig, sofern nicht ausdrucklich zugestanden.

Abbildung 2:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer

StralRe / Neue Hinxer StralRe
- Zusammenstellung der Signalprogramme-
(Quelle: Landesbetrieb StralBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)

Anhang 14
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Programmparameter
Parametername PARAMETERSATZ
1 2 3 4 5 6
Umlaufzeiten (s)
Tu u u u u u
Feste Freigabezeiten (s)
Tgl 15 25 45 50 55
TglL 8 8 12 15 15
Tg2 20 25 40 45 45
Tg2L 8 8 8 8 8
Tg3 8 8 12 12 15
Tg4 10 10 15 15 20
Tga 9 9 10 11 11
Tgc 15 15 25 30 30
Min. Freigabezeiten (s)
TgmlL 10 12 15 15 15
Tgm2L 10 12 15 15 15
Tgm3 10 10 12 12 12
Tgm4 10 10 12 12 12
Versatzzeiten (s)
Tvkfn 5 5 5 5 5
Tva4 1 1 1 1 1
Rot- und Wartezeiten (s)
Tnbh 30 30 30 30 30
Tnbn 30 30 30 30 30
Tr 20 20 20 20 20
Twf 60 60 75 90 90
max. Wartez. HR Twmh 50 50 60 70 70
max. Wartez. NR Twmn 90 90 90 120 120
Loeschzeiten (s)
T11 120 120 253 253 253
T14 120 120 120 120 120
SIGNALPROGRAMM Planung Kreis WESEL
Variante Nr. 0 (wsp268b8.doc)  -Ba/Str- |LSA 268 B8 (Hindenburgstr.) / K12 (Neue Hiinxer Str.) -
Bestand vom 06.03.2003 gez. Geiger K12n (Emmelsumer Str.) in Wesel
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 10.07.2002 gez. Geiger Seite 8/48
Abbildung 3: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Willy-Brandt-StralRe / Emmelsumer

Stralle / Neue Hinxer Stralde
- Programmparameter (Feste Freigabezeiten) -
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandl-Stralte / Neue Hinxer Stralte
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |[s) fin =] 1,100 | [-] =l 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qv |GuiwsBud Quwe | Gsv Qiiz sV Quiz b R s 1g Qs temin | Y const Berrerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/hl) (%] | [Kfz/h]] [m] [m) [%] [s] | [Kiz/h]| [s] [s]
{1} @2 ] @G @ 66 @@ ] ] (0] ()] (12 | (13) | (14) [ (15) {16)
Phase 1
1 |K1 504 36| 504 0,0
2 |K1L 173 7.5 173 0,0
3 |KIR 18 0,0 15 0,0
4 |K2M 583 583 0,0 1930 Mischfahrsireifen
5 |K2L 164 146 164 0,0
6
7
Phase 2
8 |K3M 189 189 0,0 1393 Mischfahrsireifan
9 |K3L 12 8,3 12 0,0 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 631 631 0,0 1682 Mischfahrstreifen
11 |K4L 2| 500 2 0.0 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer Strafie Anhang 15a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt: | Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brand!-Strale / Neue Hiinxer Stralie
Zeilabschnitl:| Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
B=| 086772 [[]
Ifd. Bez, Qtz fsy T fr fy fy fz lg Qs Qki/9s | mahg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [ [ [ [ [ [-] [s] | [Kfzfh) | [ [l
{1 {2) (3) {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10y [ {11} | {12) {13}
Phase 1
1 K1 504| 1,032 1,000) 1,000 1,000{ 1,858| 1937 0,2602
2 |KIL 173 1,068 1,000{ 1,000f 1,000[ 1,922| 1874| 0,0923
3 [KIR 15| 1,000 1,000 1,000{ 1,000{ 1,800] 2000 0,0075
4 |K2M 583 1,000{ 1,000 1,000 1930| 0,3021 X |Mischfahrstreifen
5 |K2L 164 1,131 1,0000 1,000 1,000 2,037| 1768 0,0928
6
7
Phase 2
8 |K3M 189 1,000 1,000{ 1,000 1393| 0,1357 Mischfahrstreifen
9 |K3L 12| 1,075 1,000] 1,000{ 1,000{ 1934] 1861| 0,0064 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 631 1,000{ 1,000 1,000 1682| 0,3751 X |Mischfahrstreifen
11 |K4L 2| 1,450 1,0000 1,000{ 1,000{ 2610 1379 0,0015 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafte / Emmelsumer Strale Anhang 15a
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K punkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung dor Verkehrsqualltit im Kraftfahrzeugverkehr
Projakt: | greenfleld Logistikpark
Stadl:|Voarde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Stralte / Neua Hinxer Strale
Zallabschnitl:|Vorbel 1g Morgenspitza
Bearbaiter:
Ww=| 83 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Otz s t | c * fa Noe Nys S Nuss | fov Ls by Qsv Bemerkungen
M [Kizih] | [KfzZh] | [s] [s] | [KizZh) | [] [] [Kfz] | [Kfz] %) [Kiz] 1 [m] 5] [
{1} ] {3} {4) {5} {6} {7} {8} ﬁ{:} 1{10} (110 1 (12p | {13 | {14} | {15) | ({16} {17)
ase
1 1K 504] 1937 66 50 1062) 0474 0548| 0544| 8491 95 13,420 1,032 &3 147 A
2 |KIL 173 1874 66 15 322| 0537 0472] 0708] 4784 95 8,484] 1,068 54 43,0 c
3 _|KIR 15| 2000 66 50 1087) 0014 0,548 0,008] 0,184 95 0,808] 1,000 5 9,6 A
4 |IK2m 583 1930 66 45 955| 0611] 0495 1,012 11,818 95 17,756 i 20,8 B |Mischfahrsireifen
5 |K2L 164 1768 66 8 171] 0,959| 0,097| 6643 10,861 95 16,435) 1,131 112] 1816 E
i)
T
Phase 2
8 |K3M 189 1383 15 12 195] 0971 0140] 7.725) 12,584 85 18,583 M 182,6 E Mischfahrstrelfen
9 |K3L 12 1861 15 12 260) 0,046| 0140 0,027 ,286] 85 1.214] 1,075 a 35,0 c LA mit Durchsetzen
10 |KdMm 631 1682 15 15 289 2181] 0,172{171,730] 188,031 85 |211,222 M| 21749 F Mischfahrstrelfen
11 |KaL 2 1379 15 15 237] 0,008] 0472] 0,005 048] 85 0.416] 1,450 4 32,0 B LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phaso 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
28
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2273 4580 | SERE b=l i, | il e | TNE
gew. Mittelwert:| | 1,058 i S| | 644,20
Maximum:| 2.181] 21748] F

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafe / Emmelsumer StralRe Anhang 15a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbleger
Pro}ekt:lgraenﬂaId Logistikpark
Stadt:[Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Strale / Neue Hiinxer Stralte
Zeltabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze

Bearbeiter:
fin=] 100 [ Nr| 1 2 3 4 5
Bezelchnung K3L K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 3 4
ty [s] {1} 93 93

qu | [Kizhh] | {2}
Quiwsaus | [KfZ/H]) | {3}
Ouewrc | [Kf2/h] | {4}
Gsv | [Kfzlh] | {5}

]

itz [Kfzih] | {6} 12 2
Al sV | % | 71| 63 50,0
b m] | 8 | 326 3,25
R m] | @ | 12,00 12,00
s %] | (0)] 00 0,0
L | m [pn] 170 17,0
t s [0 12 15
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qa [Kfz/h] | {14} 382 146
ama | (Kizh] | (15)] 249 43
av | asgen [ [ {16}
Ngagan [ a7 1 1
tgogon | 8] | (18)] 15 12
t 51 |09 50 5,0
aw | Kizh | 20y 12 2
Ty H [en| 1o 1,450
f, H |2 1,000 1,000
fr H 3| 1,120 1,120
A, [ | 4| 1,000 1,000
LA f; [ {25} 1,120 1,120
f, [ | (6| 1,000 1,000
o sl | @n| 2167 2,923
qs | IKfzh] | (28}] 1662 1232
teauon | [s] | {28} 12 17
lr cF [s] {30} 0 0
Qpogen | [KFZH] {{:11}} 631 188
GV | Magogen|  [Kf2] {{3322}} 14,198 3,990
O
Co | [Kizh | (34}| 232 212
3 0,00 8,27
Lo {{3?}
G | m] {{33:}} 605 1026
Co | IKizmn) {{::}} g 25
Cow | (K] | (38} 102 0
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 102 B5
x H_ | @y] o118 0,023
LA | qsia | [Kfz/h] | (42} 730 496
fa H | @3] oos1 0,069
Nee | (K | (44| 0074 | 0,013
twe [s] {45} 413 40,3
by g [s] | {46} 26 0.6
tw 5] |@an| 439 40,9
QsV | [ |8 ¢ C
Niys [Kfz] | {49} 0,367 0,061
S [%] | {50} 95 95
Nuss [Kfz] | {51} 1,392 0,480
Ls [m] {52} 9 4

Morgenspitze Vorbetastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strae / Emmelsumer Stralke Anhang 15a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt: |Voerde
Knolenpunkt: | Willy-Brandl-Strafte / Neue Hinxer Slralte
Zejtabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspilze
Bearbeiter:
Tz=[ 11 |ls] fin =] 1,100 |[-] =l 1.0 |
Ifd. Bez. Quv  |Dikwrbud Quiwi | Asv itz sV itz b R s fa Qs temin | tFconst Bemerkungen
Nr, [Kfz/h]| (Kfz/h)] [Kfz/h) | [Kiz/h) ] (Kfz/h] | (%) | (Kfzih)]  [m) [m] [%] [s] | [Kiz/h]] [s] [s]
{1} 2y | @ | {4y | 5y | (6} | (7) | (B} [ {9) [ {10} | (11} { {12} | {13} | {14} | (15} (16)
Phase 1
1 (K1 569 12| 569 0,0
2 |KIL 144 Zi 144 0,0
3 |KIR 9 0,0 9 0,0
4 |K2M 592 592 0,0 1972 Mischfahrstreifen
5 |JK2L 66| 258 66 0,0
6
7
Phase 2
8 [K3M 516 516 0,0 1761 Mischfahrsireifen
9 |K3L 24 0,0 24 0,0 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 357 357 0,0 1659 Mischfahrstreifen
11 |K4L 10 0,0 10 0,0 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strate / Emmelsumer Strafie Anhang 15b
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der mafgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Straflte / Neue Hiinxer Stralte
Zeitabschnitl:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,5932 |[]
Ifd. Bez. Otz fsv fo fr fo f fo ls Gs | Gxe/s | maflg. Bemerkungen
NI (Kiz/h] | [] [ [ [ [ [ [s] | [Kfz/h] | [] [
{1 @2 @ | @ [ 5y 6 | (7 | 8 | (9 | (10} | {11y | (12} (13)
Phase 1
1 [K1 569 1,011 1,000f 1,0000 1,000f 1,819 1979 0,2876
2 |KIL 144 1,019 1,000f 1,0000 1,000] 1,834] 1963| 0,0734
3 |KIR 9| 1,000 1,000f 1,000) 1,000{ 1,800] 2000| 0,0045
4 |K2M 592 1,000{ 1,000| 1,000 1972| 0,3002 X |Mischfahrstreifen
5 |K2L 66) 1,232 1,000) 1,000{ 1,000{ 2218| 1623| 0,0407
5
7
Phase 2
8 |K3M 516 1,000] 1,000 1,000 1761| 0,2930 X Mischfahrstreifen
9 |K3L 24| 1,000 1,000, 1,000] 1,000] 1,800 2000{ 0,0120 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 357 1,000{ 1,000] 1,000 1659| 0,2152 Mischfahrstreifen
11 |K4L 10[ 1,000 1,000 1,000] 1,000 1,800] 2000| 0,0050 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer Stralle Anhang 15b
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cbvi

Ki punkt mit Lichtsignalanlag
Beweartung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: [greanfisld Loglstikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandi-Stralba / Neus Hiinxer Strala
Zeitabschnifi:|Vorbelastung Nachmil pitze
Bearbailer;
W=l 101 |[s] fu=] 1,100 |[-] T=| 10 |h
Ifdl. Bez. Otz s te 153 [+ % 1a Mo Nis 5 MNus s fay Ls tw Qsv Bamerkungen
Nr. [Wiz/h] | [Kfzh] | [s] [s] | [Kfzh]| [] 1 [Kfz] | [Kiz] (%] | [Kfz] 5| [m] (8] Gl
(1} {2} {3) {4} (5} {6} {7 {8} _P%!} : {1op | (1) | (12} | (18} | {14 | {15) | {16) {17}
as0
1 K1 560 1878] 70 55 1097] 0.519] 0,554 o0661] 10644 95 [ 16162[ 1,011 98] 162 A
2 |KiL 144] 1963 70 15 311 o463 0,158 0513 a4.182] o5 7,.641] 1,019 47]  a45] C
3 [KIR gl 2000] 70 55 1108] o,008] o0,554] o005 0,118] 95 0,607 1,000 4 104] A
4 [KaM 582|  1872] 70 45 808| 0,650] 0455 1,205 14,220] o5 [ 20,507 : 26,6 B |Mischfahrsirelfen
5 |Kal 66 1623] 70 8 145] 0,456 ©0.089] 0492 2250 @8 4,788] 1,232 35] 558] D
6
7
Phase 2
8 [KaM 516]  1761] 20 16 27a] 1.850] 0,158]119,504]134,070] 65 [153,853 | 15858]  F [Mischfahrsireif
9 |KaL 24| 2000 20 156 317] 0076 o0,158] 0,045 o0619] €5 1,950] 1,000 12| 367 € |LA mit Durchset
10 [Kam 357  1659] 20 20 345] 1,035] o,208] 17,167| 27,183] 95 | 36,001 n 2192  F  [Mischfahrstreif
11 |K4L 10] 2000 20 20 416] 0,024 o.208] o0014] 0,237] 95 1,060[ 1,000 6 320 B LA mit Durchsaizen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
IZ
23
24
Phase B
25
26
27
Phase 6
2B
28
30
Summa: A
gew. Mitlelwert: 0,922 1
Maximum:| 1,850 |15

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Emmelsumer Stralte
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertriigliche Linksabbieger
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt:|Willy-Brandt-Strale / Neue Hiinxer Stralle
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fu=| 1900 [ Nef 1 2 3
Bezeichnung K3L KA4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 3 4
Ly [s] {1} 101 101
Quv Kfzih] | {2}
QLo +Bun [Kfz;'h] {3}
Quewre | [KF2/0] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Q= | [Kfzlh] | {6} 24 10
LA sV [%] {7} 0,0 0,0
b [m] (8} 3,25 3,25
R [m] {9} 12,00 12,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lis m | {11} 17,0 17,0
e [s] {12} 15 20
Diagonalgrin? | (13} nein nein
o1 [Kfz/h] | {14} 128 255
Qre | [Kfz/h] | {15} 229 116
ov e | B 006
Ngagan H {07 1 1
trgegen | [S] [ {18} 20 15
iz [s] {19) 6,0 6,0
Qui= | [Kfz/h] | {20) 24 10
fsv [ [{21}| 1000 1,000
fy [] {22)| 1,000 1,000
fr B {23} 1,120 1,120
fs [1 [ {24}| 1,000 1,000
LA fy 4 {25) 1,120 1,120
f, B {26)| 1,000 1,000
ta [s] | (27)| 2018 2,016
gs [Kfzfh] | {28} 1786 1786
rauen | I8] | {29} 15 21
tr ar [s] {30} 0 0
Quagen | [KfZIN] {{3311.}} 357 an
GV | Mygogen| [Kf1 {{;5;‘}} 8,528 8,244
tabgogen | 18] {{;3;!—}} 2077 20,27
Cp [Kfz/h] | {34} 283 an
{35) 0,00 0,73
t [s] 135
Gy [Kiz/h] {{:BG:'-} 839 B25
Cp [Kfz/h] {{:;;}} 8 6
Cow | [Kfzih] | {38} 101 0
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/h) | {40} 101 6
X [-] {41}| 0,238 1,802
LA | agsia | [Kizin] | (42} 638 27
fa [ {43}| 0,057 0,003
Nge [Kfz] | {44}| 0,176 3,046
tw,a [s] | {45} 45,6 50,3
() [s] {48} 6,3 1976,7
tw [s] | (47} 51,8 2027,0
Qsv [ {48} D F
Nus [Kfz) | {49}| 0,819 3,327
S [%] | {50} 95 95
Nyuss | [Kfz] | {51} 2,350 6,412
Nachmittagsspitze-Verbefdsttnf 221 14 %

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Stralle
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotanpunkt: | Willy-Brandt-Strafte / Neue Hinxer Strafte
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspilze
Bearbeiter;| Anpassung LSA
T.=| 19 |s] fin =[ 1,1001- T=] 10 [
Iid. Bez. Qv [Quiw+Bud Guewk | Gsv Qrrz SV Qs b R 5 t Os U min | U const Bemerkungen
N [IKfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h) | [Kfz/h] | [%)] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]] [s] [s]
{1} 2 ) 31 4] s 6| F ] 8 | O] 0] (1] {12y | (13} | {14 | {15} {16}
Phase 1
1 K1 504 3,6] 504 0,0 41
2 |KIR 15 0,0 15 0,0 4
3 |K2M 583 583 0,0 1930 41| Mischiahrstraifen
4
5
6
7
Phase 2
8 KL 173 8] 173 0,0 11
9 |K2L 164] 146] 164 0,0 11
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 189 189 0.0 1394 49| Mischfahrstreifen
16 |K3L 12 8,3 12 0,0 49| LA mit Durchselzen
17 |K4m 631 631 0,0 1682 49| Mischfahrstreifen
18 |K4L 2] 50,0 2 0,0 49| LA mit Durchselzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafe / Emmelsumer Strale Anhang 15¢c
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt;|greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkt:| Willy-Brandt-Strafle / Neue Hiinxer Stralte
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
B =| 0,7700 |[]
Ifd. Bez. itz fsy fy fn f, f f, ta 9s Qkiz/0s | malg. Bemerkungen
Nr. [Kizh) | [ [] [-] [] [l [] [s] | [Kizh] | [] [
{1 {2} {3) {4} {5} {6} {7) {8) {9} {100 | (11} [ {12} {13}
Phase 1
1 [K1 504| 1,032 1,000f 1,000{ 1,000 1,858] 1937| 0,2602
2 |KIR 15/ 1,000 1,000f 1,000{ 1,000] 1,800 2000{ 0,0075
3 [K2Mm 583 1,000f 1,000{ 1,000 1930] 0,3021 X |Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |Ki1L 173] 1,068 1,000] 1,000{ 1,000 1,922| 1874| 0,0923
9 |K2L 164 1,131 1,000] 1,000{ 1,000 2,037 1768| 0,0928 X
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 189 1,000] 1,000{ 1,000 1394| 0,1356 Mischfahrstreifen
16 |K3L 12 1,075 1,000] 1,000] 1,000f 1,934 1861] 0,0064 LA mit Durchsetzen
17 |K4M 631 1,000) 1,000{ 1,000 1682 0,3751 X |Mischfahrstreifen
18 |K4L 2| 1,450 1,000) 1,000{ 1,000{ 2,610 1379 0,0015 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer Stralle Anhang 15¢
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Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen &vl

K punkt mit Lichtsignalanlag
Bewartung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt: | Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Strafle / Neue Hinxer Strafte
Zaitabschnitt: |Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter: | Anpassung LSA
=] 120 [fs] fin=| 1,100 ([ T=| 1,0 [N
Ifd. Baz. itz s e e c X fa Nie Nys 5 Myss fay Ly tw asy Bemarkungen
Nn [Kfz/h) | [Kfzin] | [s] [s] | [Kfzinj] [ [ [Kiz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} (2} {3} {4} {5} {6} {7l @L__FLE} 1_{10J (1) | (12 | (@8 | (4} | {15} | {16} {17)
ase
1K1 504 1937 41 41 5?8| 0,743 0350) 2117| 16877 95 23,825] 1,082 148 45,5 c
2 |KIR 15 2000 41 41 i"{lﬂl 0.021] 0,350 0012 03401 95 1,325 1,000 ] 25,6 B
3 |K2Mm 583 1930 41 41 676| 0,A63| 0,350 5884| 23883] 85 32,266 TR 67,7 D |Mischfahrstreifen
4
5
]
7
Phase 2
8 [KI1L 173 1874 1 11 187] 0.823] 0,100 5698] 11,416] 85 17,130 1,068 110) 1630 E
9 [K2L 164 1768 11 1 177] 0,928 0,100| 5668 11,081 85 16,723] 1,131 114]  169,0 E
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [KaM 18a] 1304 49 48 581] 0,325] 0,417 0,278] 4,528] @5 8,129] wiw] 253] B |Mischiahrstrelfen
16 |K3L 12|  1861| 49 49 775]  0,015] 0417] o008] D0244] 95 078] 1,075 7 20,6] B LA mit Durchsetzen
17_|KaM 631] 1682[ 49 48 701] 0,900] 0417 6103| 28,736] 95 | 37,806 e | 794  E  |Mischiahrstrelfen
18 |K4L 2| 1arg| 49 48 5?5I 0,003| 0417] 0,002 0.041{ 95 0,383 1,450 3 ZO.EI B |LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase &
28
28
30
Summea: o AE L T s
gaw. Mittetwert: | 76,5 ||
Maximum:| 169,0 E

Morgenspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafie / Emmelsumer Stralte Anhang 15c



Bebauungsplan Nr. 232  Rhein-Lippe-Hafen" der Sladt Wesel - Berdcksichtigung zusdtziicher gewerblicher Reservefidchen

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandi-Strafte / Neue Hinxer Strafe
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
fio={ 1,000 | Ne| 1 2
Bezeichnung K3L K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 120 120
Aoy (Kfz/h] | {2}
Quewsbus | [Kfz/N] | {3}
Auek | [Kfzih] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Gz | [Kiz/h] | {6} 12 2
LA SV [%] {7} 83 50,0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 12,00 12,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 17,0 17,0
(= [s] | {12} 49 49
Diagonalgriin? | {13} nein nein
A [Kfz/h] | {14} 382 146
Qra | [Kfz/h] | {15} 249 43
oy [ e [ 1 [ 018}
Ngegen a7 1 1
troegen | [s] | {18} 49 49
tz s] [(9f 7.0 7,0
Quiz | [Kfz/h] | {20} 12 2
fov [ {21} 1,075 1,450
fy [ | (224| 1,000 1,000
fr 8! {23} 1120 1,120
fe 8! {24} 1,000 1,000
LA fi [ {25)| 1120 1,120
fa [ {26} | 1,000 1,000
lg [s] {271y 2187 2,923
Qs [Kfzfh] | {28} 1662 1232
teguen | [s] | {29) 49 49
b gr [s] | {30} 0 0
Qgegon | [KE2IH] {{::33‘:.}} 631 189
GV | Megogen| [KF2) {{:22.}} 12,445 3,728
labgegon | IS] {{:;3:;!.}} 37,21 8,15
Co [Kfzfh] | {34) 692 513
35] 11,79 40,85
| e
Go Kfzih] {{:33563} 605 1026
Cs [Kiz/h] {{;T.}} 56 326
Cpw | [Kfz/h] | {38) 79 59
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kizih] | {40} 135 385
X [] {41} | 0,089 0,005
LA | asua | [KizZh] | {42) 323 924
fa 8] {43} 0,081 0,313
Nge [Kfz] | {44} | 0,054 0,003
two [s] {45} 51,0 28,4
twr [s] {46} 15 0,0
Ly [s] {47} 52,5 284
Qsv [-] {48) D B
Niis [Kfz] | {49}| 0425 0,049
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {61}| 1,527 0,422
Ls m] | {52} 10 4
Morgenspitze Vorbetasturg = Anpassung Stogmatprograr

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Strafe

Qv
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadl Wese! - Beriicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen CA\L)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt: |Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandt-Straie / Neue Hinxer Stralte
Zeitabschnitt: | Vorbelaslung Nachmiltagsspitze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
Tz=| 19 |[[s] fin=| 1,100 |[-] T=[ 1.0 |[h
Ifd. Bez. Qi (Gukwebud Quewre | Gsv | Gz | SV | Qxix b R S ty Qs | lemin | Yrconnt Bemerkungen
NE [Kiz/h] | [<fz/h] | [Kizh) | [Kizin) | iz | 1%) [(kizh)] (] | (m] | %] | (s] [(Kizm)| [s] | [s]
{1 2 | 8 | @ [ 5 | 6) [ {7} | {8 | {9} [ {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 569 1,2 569 0,0 41
2 |KIR 2] 0,0 ] 0,0 41
3 |K2Mm 592 592 0,0 1972 41| Mischfahrstraifen
4
5
6
7
Phase 2
8 [KIL 144 21 144 0,0 11
9 |K2L 66| 258 66 0,0 11
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K3M 516 516 0,0 1761 49|Mischfahrstreifen
16 |K3L 24 0,0 24 0,0 48| LA mit Durchselzen
17 |K4M 357 357 0,0 1660 49| Mischfahrstreifen
18 |K4L 10 0,0 10 0.0 49|LA mit Durchselzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer Strafie Anhang 15d



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadf Wese! - Berilcksichligung zusdtzlicher gewerblicher Reservelldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkt:|Willy-Brandl-Strafie / Neue Hinxer Stralte
Zeitabschnitl:| Vorbelastung Nachmittagsspilze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
B =| 0,6666 |[]
Ifd. Bez. iz Ty fy fa fs fy [ ls gs | Qki/9s | malig. —_om
NF. [Kiz/h] | [ [ [ [ [ [l [s] | [Kzh]| [] [l
{1} {2} {3} {4} {8} {6} {7} {8) {9) (10} | {11} | (12) {13)
Phase 1
1 K1 569 1,011 1,000f 1,000 1,000 1,819 1979| 0,2876
2 |KIR 9| 1,000 1,000 1,000) 1,000{ 1,800] 2000| 0,0045
3 |K2m 592 1,000{ 1,000{ 1,000 1972| 0,3002 X |Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |K1L 144 1,019 1,0001 1,000 1,000 1,834 1963| 0,0734 X
9 |K2L 66] 1,232 1,000f 1,000 1,000 2218] 1623| 0,0407
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K3M 516 1,000{ 1,000{ 1,000 1761] 0,2930 X [Mischfahrstreifen
16 |K3L 24 1,000 1,000f 1,000 1,000 1,800f 2000| 0,0120 LA mit Durchsetzen
17 |KaM 357 1,000/ 1,000] 1,000 1660| 0,2151 Mischfahrstreifen
18 |K4L 10| 1,000 1,000f 1,000 1,0000 1,800f 2000/ 0,0050 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strae / Emmelsumer Stralle Anhang 15d
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QoVvI

Knotenpunkt mit L

Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|gresnfield Logistikpark
Stadt:|Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Stralle / Neus Hinser Strafie
Zeitabschnitt: |Vorbelastung N ttagaspitze
Bearbelter:|Anpassung LSA
ty=| 120 [[s] fin=| 1,100 [[] T=[ 10 |
Ifd. Bez. Otz Qs I I c X fa Noe Nus S Nz s fav Lg tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/m] | [Kfzh] | [s] [s] [ [Kfz/h]| [] [l [Kfz) | [Kfz] | [%] [1ifz] [ [m] 5] [l
(1} {2} {3} {4) {5} {6} {7 {8 ﬁ(:] 1($0} @ 1 (12 | @3 | {4 | (15} | (18] (17
ase
K1 560  1978] 4 [ 603 o0.822] o03s50] 3907] 21.212] 65 [ 29,001] 1.011 176 558 D
2 |KIR g 2000] 4 4 700 0,013 o0350] D007 0,203] 95 0,865] 1,000 6 255 a8
3 |K2M 592 1972 4 4 680] 0,858 0,350] 5588) 23917 95 32,188 Giiatiad 65,4 D |Mischfahrstraifen
5
5
6
7
Phase 2
8 |KIL 144]  1963] 11 11 196] 0,734] o100 1.797] 6.458] 65 10,757 1,018 66 85,4 E
9 |K2L 66 1623 11 11 162] 0407) 0100{ 0,398] 2462 85 5116] 1,232 38 58,5 D
10
3
2
3
4
Phase 3
15 |K3Mm 516]  1761] 49 49 734] 0,703] 0417 1.651| 15843] 95 | 22,575 i 37,00 € [Mischfahrsireifen
16_[K3L 24|  2000] 48 49 833 0,0208] 0417 0,016] 0488 85 1,671 _1.000 10]  207] B [LAmit Durchsetzen
17 _|KdM 357|  1660| 49 49 692] 0516] 0417 0652] 9495 95 | 14,707 W 204] B |M|nchfahmtrerfsn
18 _[K4L 10| 2000] 48 49 833| 0,012 0417 o0007] 0,202] 95 0,962] 1,000 6 205 B ILAmIlDumhsalmn
19 | | |
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phaseo 6
28
20
30
Summa: [ 5535 | NS ] [
gew, Mittelwert: | X | o724] 51,3 [HISRE
Maximum: | 0858 85,4 E

Nachmittagsspitze Vorbelastung - Anpassung Signalprogramm

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Stralte
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen” der Stadl Wese/ - Benicksichtigung zusélzlicher gewerblicher Reservefldchen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:|greenfield Logistikpark
Stadt: [Voerde
Knotenpunkt:|Willy-Brandt-Stralte / Neue Hunxer Strafle
Zeitabschnitt: [ Vorbelastung Nachmittagsspilze
Bearbeiter:{Anpassung LSA

fo=] 1,000 [ Nr| 1 2 3 4 5
Bezelchnung K3L KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
L [s] {1} 120 120

qQuy | [Kfz/h] | {2}
Quiwsius | [Kf2/H] | {3}
Queic | [Kfz/h] | {4}
Qsy | [Kizih] | {5}

Qw: | [Kizhh] | {8} 24 10
LA[Csv | 1% [@| o0 0.0
b m [ @8 | 325 3,25
R ml | (| 12.00 12,00
s [%) [{100] 0.0 0.0
Lix im |1 170 17,0
1 sl | {12} 49 49
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qe | [Kfz/h] | {14) 128 355
Gra, [Kfz/h] | {15} 229 161
gy | Kaesen ([ {16}
”qagan H {17} 1 1
trgagen | [s] | {18} 49 49
tz [s] {19} 7,0 7,0
Az [Kfz/h] | {20} 24 10
fsv 8] {21} 1,000 1,000
fy - {22} 1,000 1,000
fa - {23} 1,120 1,120
fs - {24} 1,000 1,000
LA fy [ {25} 1,120 1,120
fa -1 {26} 1,000 1,000
s [s] {27} 2,016 2,016
Qs [Kiz/h] | {28} 1786 1786
Yauch | (8] | {29) 49 49
te ar [s] {30} 0 0
Qgogen | IKF2IN] {{:;511.}} 357 516
{32) 7.041 10177

GV | My gagen| [KfZ]
s | K]

bgogen | 18] {{33;}} 17,16 27,78

Cp [Kfz/h] | {34} 744 744
L, ls] {{:55.}} 31,85 21,22
@36) | 839 594
G Kiz/h
o | [Kfz/h] 136°]
Co [Kfz/h) {{::'}} 208 115
Cow | izl | 38} 85 85
Cor [Kiz/h] | {39} 0 0
Cn | (K2 | @0y | 293 200
X 0 | @) | 0082 | 0050
LA [ Gscn | KM | 422|703 479

fa [1 |{43}| 0,164 0,112
Nag [Kfz] | {44} 0,049 0,029

twe is] |45 425 476
b s |w@e| o6 0,5
iy sl | @] 431 48,1
Qsv | [ | (a8} C C
Nus | Kz | (49}| 0,727 0,327
S %] | (501 95 g5
Nuss | (K] | (51} 2170 1,294

; i L b J _[ml ] {52} 13
Nachmittagsspitze-Vor uclf;aLJllg —Anpassung S nd?pruy:amm

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafke / Emmelsumer Strale Anhang 15d




Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Beriicksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reservefidchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | greenfield Logislikpark
Stadl: |Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brandi-Stralie / Neue Hiinxer Stralte
Zeltabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
Tz=| 19 [ls] fin =| 1,100 |[-] T=[ 10 |Ih
Ifd. Bez. Quv  [QuiwsBud Guew | sy Qusz SV Qutz b R S la Qs temin | IFeonst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h) | [Kiz/h]| [Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]]  [m) [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2} | 3 | (4 | {5y | (6} | {7} | {6} | (9 | {10} | {1} {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 504 3,6 504 0,0 41
2 [KIR 25 0,0 25 0,0 41
3 |Kkam 593 593 0,0 1928 41|Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |KiL 183 771 183 0,0 1
9 |K2L 223] 121 223 0,0 11
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 221 221 0,0 1430 49| Mischfahrstreifen
16 |K3L ] I 13 0,0 49[LA mit Durchsetzen
17 |KaMm 766 766 0,0 1716 49| Mischfahrstreifen
18 |K4L 4] 25,0 4 0,0 49|LA mil Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-StraRe / Emmelsumer Strale Anhang 15e



Bebauungsplan Nr. 232  Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichligung zusdtzlicher gewerblicher Reservefldchen (bvl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittiung der mafgebenden Strdme
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt;|Voerde
Knotenpunkt:|Willy-Brandt-Stralie / Neue Hinxer Strafle
Zeitabschnitl:| Prognose Morgenspilze
Bearbeiter:| Anpassung LSA
B=| 0,8776 |[]
Ifd. Bez. Qkrz fay fy fr fy f fa ] Qs Qxiz/0s | malg. Bemerkungen
N [Kizih] | [ [-] [] [] [ [-] [s] | [Kizh]| [] [l
{1} {2) {3} {4} {5) {6) {7} {8} {9t | {10} | {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 504] 1,032 1,0000 1,0000 1,000) 1,858 1937| 0,2602
2 |KIR 25| 1,000 1,0000 1,000] 11,0000 1,800[ 2000| 0,0125
3 |K2Mm 593 1,000 1,000 1,000 1928| 0,3076] X  |Mischfahrstreifen
4
5
5]
7
Phase 2
8 [KIL 183 1,069 1,0000 1,000f 1,000f 1,925 1870| 0,0978
9 [K2L 2231 1,109 1,0000 1,000f 1,000f 1,996 1804 0,1236] X
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 221 1,000{ 1,000{ 1,000 1430 0,1545 Mischfahrstreifen
16 |K3L 13[ 1,069 1,000) 1,000{ 1,000f 1,925 1870] 0,0070 LA mit Durchsetzen
17 |[K4M 766 1,000) 1,000{ 1,000 1716] 0,4464 X |Mischfahrstreifen
18 |K4L 4] 1,225 1,000) 1,000{ 1,000f 2,205 1633 0,0025 LA mit Durchselzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strale / Emmelsumer Strafie Anhang 15e
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Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wesel - Berilcksichligung zusétzlicher gewerblicher Reserveflachen ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsgualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|greanfield Logislikpark
Stadt: |Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brandt-Strafie / Neua Hilnxer Stralle
Zeltabschnitt:| Prognose Morgenspilze
Bearbelter:| Anpassung LSA
=] 120 |[s] fia=| 1,100 |[4 T=[ 10 |[Mn]
Ifd. Bez. Qi Qs te tr C X fa Nag Nis S Mis s fsy Lg lw asv Bemerkungen
e [Kfzim) | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzm]] [ [ [Kiz) | [Kfz] [%) | [Kfz] [ [m] Is] [
{1} {2) {3} {4) {5) {6} {7} (8} __P_[:) 1{10} gn 1 (2 | (3 ] (4 (15) | (16) (17)
ase
1 |K1 504 1837 41 E 678| 0,74 0.,350] 2117 16,877] 65 23.525| 1,032 148 45.5 C
2 |KiR 25 20000 41 4 700| 0,03 0,350) 0,020{ 0,569 g5 1,845] 1,000 Al 25,8 B
3 |K2M 593| 1028] 41 4 675| 0,879] 0,350| 6,996] 25551| 85 34,100  aaidididid 738 E |Mischfahrsireifen
4
5
6
7
Phaseo 2
8 |K1L 183 1870 1 1 187| 0478 0.,100] 7,853| 13,938 95 20,252 1,069 130( 2050 E
9 |K2L 223 1804 1 1 180f 1,236| 0.100| 23.675] 31,108 95 40,542 1,108 270| 528,6 F
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Kam 221]  1430] 49 49 596] 0a71] 0417] 0,343] 5426] 85 9,366 wi]  26,2] B [Mischiahrstreifen
16 |K3L 13 1B?D| 40 49 ?’?Q| 0,017] 0417| 0008| 0.2684] 95 1,133| 1,069 7 20,6 8 LA mit Durchsetzan
17 _|K4AM 766 1718] 40 49 ?15| 1,071] 0417| 40,054 65588 95 78,284 it | 2367 F Mischfahrstrelfen
18 |K4L 4] 1833 40 49 BBD| 0,006] 0417| 0,003] 0,081 g6 0,663 1.225| 4 20,5 B LA mit Durchselzen
19
! I Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6
25
28
27
Phase 6
28
29
30
Summe: § 5191 [ T Y
gaw. Mittelwert:| el opa0) 161.8]
Maximum:| SIS 1.236] 00 5268 F

Morgenspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralle / Emmelsumer Strale Anhang 15e



Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Bericksichligung zusélzlicher gewerblicher Reservefidchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage

Bedingt vertriigliche Linksabbieger

Projekt:|areenfield Logistikpark

Stadt:|Voerde

Knotenpunkt:|Willy-Brandt-Strafle / Neue Hinxer Strafie

Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspilze

Bearbeiter: [Anpassung LSA

fn=| 1,900 | Nr| 1 2 3
Bezeichnung KaL K4L
Bemerkungen

Berechnungsfall 0 0

ty [s] {1} 120 120

qu | [Kfz/h] | {2}

Quawaus | [KFZ/H] | {3)

Quewc | [Kfz/h] | {4}

Gsv | [Kfz/h] | {5}

Q| [Kfzh] | (6) 13 4
LA | sv %] | (7) 7.7 25,0
b ml | (8 325 3,25
R m] [ @ | 12,00 12,00
s %] | {10y 0.0 0,0
Lia ml | (1y] 170 17,0
[ sl | (12 49 49
Diagonalgrin? | {13) neln nein
a: | IKfzh) | (14)| 515 172
Qe | [KRZW] | (15} 251 49
ov | Keegen | H | {16)
Ngogon | [ | {17} 1 1
lrgogan | [8] | {18} 49 49
1 sl | {19} 70 7.0
au. | [Kizh] | {20 13 4
fsy [ | {21y]| 1089 1,225
f, [ | {22y| 1.000 1,000
fa |23 1120 1,120
fy [ | {24y 1,000 1,000
LA | f, [ | {51 1120 1,120
f, [ | {26} 1,000 1,000
ta ls] |{e7| 2156 2,470
Qs | [Kfz/h) | {28)| 1670 1458
t duren [s] {29} 49 49
trar [s] | {30} 0 0
oo | (K] |0 T8 221
OV | Mugoner| K2 {{3322'}} 15,107 4,359
bogogen| ] ggﬁ}} 50,88 9,72
Co | [Kizh] | {34} 696 607
35 0,00 39,28
2R
Go | Kz {{;5:.}} 514 987
Cp | [Kfz/h] {{33;}} ) i
Cow | [KF2ZR] | (38} 79 69
Cee | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia [Kfz/h) | {40} 79 an
x [ @] o164 0.011
LA | qsia | [Kfzh] | (420 191 891
fa [1 |{43)| 0.048 0,255
Nee | [Kiz] | {44)| 0,109 0,006
twc ls] |45 549 334
o s] | {46} 49 0.1
ty [s] | 47| 598 33,5
Qsv [ | {48} D B
Nus | [Kfz] | {49} 0,525 0,106
S [%] | {50} 95 95

Nyss | Kz | (51}| 1750 | 0,655

L
Morgenspitze Progmseﬁgrrrpagg]u: ésgignamluydm?n
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Strale

Anhang 15e



Bebauungsplan Nr. 232, Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berlicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen &vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt: [Voerde
Knotenpunkt: |Willy-Brand!-Strafie / Neue Hinxer Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmitlagsspilze
Bearbeitar:| Anpassung LSA
Tz=| 19 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qv |Quiw+Bud Guienk | Gsv itz sV Q2 b R 5 ts Qs temin | IFcanst Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]| [m] [r] [%] [s] | [Kiz/h]] [s] [s]
{1} 20 | 8 | {4 | 5y | 6) | {7} | (8 | &) | (00} | (11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 569 12| 569 0,0 41
2 |KIR 10 0,0 10 0,0 41
3 |K2Mm 594 504 0,0] 1972 41| Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |KiL 146 2.1 146 0,0 11
9 |K2L 74| 230 74 0,0 11
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 704 704 0,0 1788 49| Mischfahrstrelfen
16 |K3L 33 3.0 33 0,0 49|LA mit Durchsetzen
17 [KaMm 390 390 0,0 1665 49| Mischiahrstreifen
18 |K4L 28] 43 23 0,0 49{LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralke / Emmelsumer Stralle Anhang 15f



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Hafen" der Stadt Wesel - Berilcksichtigung zusdtzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadt:| Voerde
Knotenpunkt: | Willy-Brand!-Stralte / Neue Hiinxer Strafle
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmillagsspitze
Bearbeiter:|Anpassung LSA
B =| 0,7693 |[]
Ifd. Bez. Qictz fsy fy fr fs fy fz lg Qs Qkiz/ds | mahg. Bemerkungen
NI, [Kizh] | [ [ [ [] [ [] [s] | [Kfz/h] | [] [l
{1} {2} {3} {4} {5) {6} {7} {8} {9} (10} | (11} | {12 {13}
Phase 1
1 |K1 569 1,011 1,000 1,000{ 1,000{ 1,819 1979| 0,2876
2 |KIR 10/ 1,000 1,000f 1,000{ 1,000] 1,800] 2000{ 0,0050
3 |K2Mm 594 1,000f 1,000] 1,000 1972| 0,3012 X |Mischfahrstrelfen
4
5
6
7
Phase 2
8 |K1IL 146 1,019 1,000{ 1,000{ 1,000{ 1,834 1963| 0,0744 X
9 |KaL 74| 1,207 1,000f 1,000 1,0000 2173] 1657 0,0447
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K3mMm 704 1,000{ 1,000] 1,000 1788| 0,3937 X |Mischfahrstreifen
16 |K3L 33| 1,027 1,000f 1,000] 1,000[ 1,849 1947| 0,0169 LA mit Durchsetzen
17 [K4M 390 1,000] 1,000{ 1,000 1665| 0,2342 Mischfahrstreifen
18 |K4L 23] 1,039 1,000 1,000] 1,000f 1,870] 1925| 0,0119 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Strafte Anhang 15f
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Bebauungsplan Nr. 232 Rhein-Lippe-Hafen® der Stadt Wese! - Benlicksichtigung zusétzlicher gewerblicher Reservefldchen ®V|

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
Bowertung der Verkehrsqualitiit Im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt; |greenfield Logistikpark
Siadl:lTFWMa
Knotenpunkt: | Willy-Brandi-Stralle / Neue Hinxer Stralte
Zailabschnitt: |Prognose Nachmitt itze
Bearbeiter: | Anpassung LSA
=] 120 [[g] fio=| 1,100 |H T=[ 10 |h
Ifd. Bez. et s 1 Ir c % fa Nag Nys 5 Nus s fay Ls by Qsv Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kfzh] | [s] [s] | [Kfzfh]] [ 1] [Kfz) | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] s] ]
{1} (2} ] {4} ()] {6} {7} (8) T:'_(:3] 1{10} L N = O 2 O = O {17}
ase
1 |K1 569 1979 4 4 G683| 0,822| 0,350/ 3807 21,212 85 28,001 1.011 176 559] D |
2 |KIR 10)  2000] 4 41 700) 0,014] 0,350) 0,008] 0,226] 85 1,028] 1,000 6 255 B |
3 |K2M 594 1972 4 41 G80| 0.861] 0,350{ 5764 24,182) 85 32,498 i 66,3 D |Mischfi
4
5
6
7
Phase 2
8 [KiL 146 1863 1 " 196]  0,744] 0,100] 1,801 6,633] 85 10,988 1,018 67 874 E
9 |K2L 74 1857 1 1 166| 0447 0100| 0474 2787| 65 5.626] 1.207 4 61.2 D
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3M 704 1788 49 48 745 0,845] 0417 15,685 35,264[ 85 48,726 Wi 100,56 E Mischfahrsireifan
16 |K3L 33 1947 49 48 811 0041 0417 0,023 D,ﬁ?6| B5 2,067] 1.027 13 208 B LA mit Durchsetzen
17 [K4M 390 1665) 49 48 G684 0.562) 0417| 0,802 ‘Iﬂ,?’05| 95 16,238 T 30.8 B Mischfahrstreifan
18 [K4L 23 1925I 49 48 802 0,029) 0417| 0016 0.459} 95 1,627) 1,038 10 20,7 B LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
28
a7
Phase 6
28
29
30
Knot
Summe:| 2s543] T T 5497 | ] T i E
gew. Mittetwert:| A 0,789] T e A e PSSR 0.4 g
Maximum: | B R 0,945| ] [T N w1095 E

Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Signalprogramm
HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Strafte / Emmelsumer Strale Anhang 15f



Bebauungsplan Nr. 232 ,Rhein-Lippe-Halen" der Stadt Wesel - Bertlicksichtigung zusétziicher gewerblicher Reserveflichen

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbleger
Projekt: |greenfield Logistikpark
Stadl:|Voerde
Knotenpunkl: |Willy-Brandt-Stralte / Neue Hinxer Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspilze
Bearbelter;| Anpassung LSA
fio=| 1,00 [ Nr| 1 2 3
Bezeichnung KaL K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 120 120
qu | [Kfzih] | {2}
Quawibus | [KF2/M] | {3}
Queic | [Kfzih] | {4}
Gsy | [Kfz/h] | {5}
Az | (Kfz/h] | {8} 33 23
LA | SV [%] | {7} 3.0 4.3
b (m] | {8} 325 3,25
R m] | {9} | 12,00 12,00
s % | {10}] 0.0 0.0
L m | 1] 170 17,0
t 5] | {12} 49 49
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qo [Kfz/h] | {14} 151 486
Ora [Kfz/h] | {15} 239 218
oy [ [0 [ 016)
Ngagan H {17 1 1
tr gagen [s] {18} 49 49
12 [s] | {19} 7,0 7.0
O | [Kiz/h] | {20} 33 23
fov H | euy] 1027 1,039
o H | @e2a] 1000 1,000
fa [ {23} 1,120 1,120
fa [ {24} 1,000 1,000
LA fy [ {25} 1,120 1,120
fa [ {26} 1,000 1,000
ta [s] {27} 2,070 2,004
Qs [Kiz/h) | {28) | 1739 1719
tr durch [s] {29} 49 49
tr oF [s] | {30} 0 0
Qgogen | [KEN] {{:11;}} 390 704
GV | My gogen| (K2 {{:;3.22'}} 7,602 13,884
|19 [0 T8 | D
Co | [Kizh] | {34)| 724 716
35 29,84 4,81
v oe R
Go | iz {{g:‘}} 806 554
Co [Kz/h] {{:?T‘}} 187 21
Cew | [Kfz/h] | {38} 83 82
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kiz/h] | {40} 270 103
x (@] o122 0,224
LA | gsia | [Kfz/h] | {42)| 648 246
fa H | @3] 0155 0,060
Nee | [Kfz | {44}| 0078 0,163
tws sl | 451 436 53,8
lwgr [s] {46} 1,0 57
Ly [s] | (47}| 447 59,5
Qsv [-] | {48} C D
Nus | [Kfz] | {48)| 1,025 0,893
S [%] {50} 95 95
Nuss | [Klz] | (581)| 2736 2,492
] ) Ls m | 2] 17 16
Nachmittagsspitze Prognose - Anpassung Stgnatprograrim

HBS-Berechnung LSA Willy-Brandt-Stralte / Emmelsumer Stralte
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