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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 155 ,An der Bocholter Bahn” der Stadt Wesel
ist die Schaffung von Baurecht einer als Mischgebiet eingestuften Bebauung sowie eines
Park-& Ride Parkplatzes auf zur Zeit unbebauten Flachen sidlich der Emmericher StraBe
geplant. Zuséatzlich ist nérdlich bzw. slidlich der PlanstraBe jeweils eine Bushaltestelle vor-
gesehen.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in Anlage
1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf dem Plangebiet vorliegenden Ver-
kehrslarmimmissionen bzw. die aus der zukiinftigen Nutzung des Plangebietes resultieren-
den Verkehrslarmimmissionen in dessen Umgebung mit Hilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der umliegenden StraBen sowie der unmittelbar westlich
bzw. 6stlich des Plangebietes verlaufenden Schienenwege (DB-Strecken 2263, 2269 und
2270) sind gemaB den Vorgaben der RLS-19 [7] und der Schall 03 [8] zu berechnen.

Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [5].

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaB-
nahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Es erfolgt weiterhin die Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ent-
lang der Baugrenzen der Mischgebiete M1 und M2 fiir den spéateren Schallschutznachweis
gegen AuBenlarm.

Mdgliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Analyse-Nullfalls (vorhandene Belastung ohne Bauvorhaben) mit dem Prog-
nose-Mitfall (zuklinftige Belastung mit Bauvorhaben) zu ermitteln und zu bewerten.

Durch das Plangebiet fiihrt eine neue VerkehrsstraBe, welche als Neubau-StraBe gilt. Wei-
terhin ist auf dem westlichen Teil des Plangebietes ein Park & Ride Parkplatz geplant. Zu-
satzlich ist nordlich bzw. siidlich der PlanstraB3e jeweils eine Bushaltestelle vorgesehen. Die
Schallimmissionen der NeubaustraBe, des geplanten Park & Ride Parkplatzes und der Bus-
haltestellen sind an der bestehenden schutzwiirdigen Nachbarschaft sowie auf dem Plan-
gebiet selbst gemal der 16. BImSchV (StraBenneubau) zu beurteilen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden diejeni-
gen Fassaden im Bereich der vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen auBerhalb des
Plangebietes gekennzeichnet an denen dem Grunde nach Anspruchsvoraussetzungen auf
passiven Schallschutz vorliegen.

VA 7311-1
26.05.2025
Druckdatum: 16.06.2025
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,

Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020

onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
(3] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen

[41 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderun-

gen
[51 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N  Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023
Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[71 RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an Stralen vom 4.11.2020

[8] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen

[9] VLarmSchR 97 Bundesministerium fur Verkehr, RIL 02.06.1997

Richtlinien fir den Verkehrs- allgemeines Rundschreiben
ldrmschutz an Bundesfern-  StraBenbau Nr. 26/1997, Sach-

straBen in der Baulast des gebiet 12.1: Larmschutz Bonn,
Bundes den 02.06.1997, StB 15 /
14.80.13-65 / 11 Va 97
VA 7311-1
26.05.2025

Druckdatum: 16.06.2025
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Titel

Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

(10]

DIN 45 684-1

Ermittlung von Fluggerau- N Juli 2013
schimmissionen an Landeplat-

zen — Teil 1: Berechnungsver-

fahren

(1]

Anleitung zur Berechnung
von Larmschutzbereichen
(AzB)

Erste Verordnung zur Durch- 2008
fihrung des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm (1.

FlugLSV)

[12] Verkehrszahlen StraBe Zur Verfligung gestellt durch P Stand: Mai
den Auftraggeber 2025

[13] Verkehrszahlen Schiene Deutsche Bahn AG P

Prognose 2030

Nachhaltigkeit und Umwelt
Larmschutz (GUF 2)

[14]

Bebauungsplanentwurf

Zur Verfligung gestellt durch P Stand: Mai
den Auftraggeber 2025

[15]

Hohendaten DGM1 / Gebau-
dedaten LoD1 / Allgemeine
Basiskarten abk

Land NRW (2018) Datenlizenz P 2025
Deutschland — Namensnen-

nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-

Kategorien:

G: Gesetz

V: Verordnung

VV: Verwaltungsvorschrift
RdErl.: Runderlass

0)
N: Norm
RIL: Richtlinie
Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
P: Planunterlagen / Betriebsangaben

VA 7311-1
26.05.2025
Druckdatum: 16.06.2025
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Ortliche Gegebenheiten

Das derzeit noch unbebaute Plangebiet befindet sich stdlich der Emmericher StraBe in
Wesel-Feldmark. Der Bebauungsplan sieht die Ausweisung von zwei Mischgebietsflachen
(MI1 und MI2) sowie die Errichtung eines Park & Ride Parkplatzes im westlichen Teilbereich
des Plangebietes mit 62 Pkw-Stellplatzen vor. Zuséatzlich ist ndrdlich bzw. stidlich der Plan-
straBe jeweils eine Bushaltestelle vorgesehen.

Ein Lageplan mit Darstellung des Plangebietes ist in der Anlage 1 dargestellt.

Bei den an das Plangebiet angrenzenden bzw. in etwas weiterer Entfernung zum Plange-
biet verlaufenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten StraBenver-
kehrswegen, handelt es sich um folgende:

e Emmericher Strale, nérdlich und dstlich zum Plangebiet;

e Blumenkamper Weg, im Bereich der Mitte des Plangebietes;
e Holzweg, stiddstlich zum Plangebiet;

e Mihlenweg, nordwestlich zum Plangebiet;

e Hamminkelner LandstraBe, westlich zum Plangebiet.

Westlich des Plangebietes verlaufen die Bahnstrecken 2270 und 2279 der Deutschen Bahn
AG. Das im Rahmen der Planungen im Planfeststellungsabschnitt 2.2 geplante dritte Gleis
und die SchallschutzmaBnahmen werden in der vorliegenden Untersuchung berticksich-
tigt. Ostlich des Plangebietes verlauft die Bahnstrecke 2263 der Deutschen Bahn AG.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt zudem im Platzrundenverlauf des rd.
2,3 km entfernten in siidwestlicher Richtung gelegenen Sonderlandeplatzes Wesel-Rémer-
wardt.

Im Rahmen der Betrachtung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umgebung wurden
die anzusetzenden Gebietseinstufungen fiir die umliegenden schiitzenswerten Nutzungen
im Vorfeld mit der Stadt Wesel abgestimmt.

Hiernach liegt in der Umgebung nérdlich und westlich des Plangebietes eine Gebietsein-
stufung als allgemeines Wohngebiet (WA) im Bereich des Miihlenweges, des Hessenweges
und des Blumenkamper Weges vor. Siidlich des Plangebietes liegt eine Gebietseinstufung
als Mischgebiet (MI) im Bereich des Blumenkamper Weges vor.

Die im Zuge des Planfeststellungsverfahrens im Planfeststellungsabschnitt 2.2 dimensio-
nierten SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden der Héhen H = 3 m bis
H = 4 m entlang der Bahnstrecken 2270 und 2279 wurden innerhalb der vorliegenden
Untersuchung berlcksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [5].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [6] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den

Beurteilungpegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),

o . 60 50 60 45

Dérfliche Wohngebiete (MDW)

Mischgebiete (M), VA 7311-1
60 50 60 45

Urbane Gebiete (MU) 26.05.2025

Druckdatum: 16.06.2025

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
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Industrie-, Gewerbe-

und Freizeitlarm so-

wie Gerdusche von
vergleichbaren

Verkehrslarm

Baugebiet offentlichen Anlagen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein

VA 7311-1
26.05.2025
Druckdatum: 16.06.2025
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert [d(A))
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchV

Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaB 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit die Kos-
ten der SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-
den".

Die gemalB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
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vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaB der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher
Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauauf-
sichtlich genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aufl3en-
bauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutz-
maBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung).

Eine Priifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

VA 7311-1
26.05.2025
Druckdatum: 16.06.2025
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege sowie des P+R-Parkplatzes sowie der Bushaltestellen mit einem digitalen Simulati-
onsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Stral3en- bzw. Schienenverkehrslarm und dem Parkplatzlarm, erfolgt als
Einzelpunktberechnung gemaB der RLS-19 [7] bzw. der Schall 03 [8] getrennt fir den Ta-
ges- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerauschbelastungen
des einwirkenden Verkehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [5], [6] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

In Anlage 2 ist ein Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells zum Verkehrslarm in-
nerhalb des Plangebietes dargestellt.

Die im Zuge des Planfeststellungsverfahrens im Planfeststellungsabschnitt 2.2 dimensio-
nierten SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden der Héhen H = 3 m bis
H = 4 m entlang der Bahnstrecken 2270 und 2279 wurden innerhalb der vorliegenden
Untersuchung bertcksichtigt.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der VA 7311-1

Vorgaben der RLS-19 [7] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs- 26.05.2025
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Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 8.2 mitberiicksichtigt.

Die bertlcksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im
Modell beriicksichtigten StraBen, sind der Anlage 3 und zusammengefasst in der nachfol-
genden Tabelle 5.1 zu entnehmen.

Tabelle 5.1: Berechnung der ldngenbezogenen Schallleistungspegel Ly' der StraBen ge-
mdB RLS 19 fiir den Analyse-Nullfall und den Prognose-Mitfall
Langenbezogener
Schallleistungspegel Lw' [dB(A)]
StraBBe Abschnitt ,
Analyse-Nullfall | Prognose-Mitfall
tags nachts tags nachts
Emmericher StraBe Sudl. Holzweg 73,8 66,5 85,7 78,5
Emmericher StraBe Nordl. Holzweg 87,3 80,1 88,8 81,6
PlanstraBe (Neubau) - 0 0 79,0 711
Blumenkamperweg - 66,4 58,8 65,5 57,4
Holzweg - 67,8 59,7 61,5 53,4
Muhlenweg - 71,9 63,7 72,9 64,8
. Hol . Friedr.-
Hamminkelner Landstr. 2W. Holzweg u. Friedr 79,7 71,8 777 69,8
Geselschap-Str.
zw. Fried.-Geselschap-
Hamminkelner Landstr. Str. u. Emmericher 79,4 71,8 81,0 73,1
Stral3e

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fiir die Bahnstrecken 2270 und
2279 und 2263 zu Grunde gelegt [13].

Entsprechend der Schall 03 wird die Berechnung der Schallemission fir die nachfolgend
aufgefiihrten 4 Schallquellenarten

e Rollgerdusche,

e Aerodynamische Gerausche,
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e Aggregatgeradusche und
e Antriebsgerausche

fur jeweils drei verschiedene Hohenbereiche Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m)
im Oktavband fur die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entspre-
chend der Zugzahlen getrennt fir den Tages- (06 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum
(22 — 06 Uhr) durchgefiihrt.

Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus Zug-
zahlen und zulassiger Streckenhdchstgeschwindigkeit fiir die einzelnen Streckenabschnitte
die gleisspezifischen Schallemissionen.

Bei der Modellierung der einzelnen Strecken- und Gleisabschnitte werden Pegelkorrektu-
ren flir Fahrbahnarten wie beispielsweise Briickenzuschldge oder Bahniibergange entspre-
chend der Rechenregularien nach Schall 03 in Ansatz gebracht.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 4 detailliert und zusammenfassend in
der nachfolgenden Tabelle 5.2 dargestellt.

Tabelle 5.2: Berechnung der Emissionspegel L'w der Schienenwege gemdl Schall 03

Gesamt- Emissionspegel L'w [dB(A)]
je Hohenbereich
Strecke Richtung Tageszeitraum Nachtzeitraum

(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Om | 4m 5m Om 4m 5m
2270 Emmerich 832 | 679 57,0 84,2 69,5 52,8
2270 Wesel 83,3 | 681 57,1 84,7 69,9 53,4
2263 Beide Richtungen | 734 | 559 41,3 72,5 56,9 38,1
2279 Beide Richtungen | 73,3 | 58,6 473 65,4 50,9 40,6

SchallemissionsgréBen P+R-Parkplatz und Bushaltestelle

Die Gerauschbelastungen durch die Nutzung des geplanten P+R-Parkplatzes innerhalb
des westlichen Teil des Plangebietes sowie der Bushaltestelle stidlich bzw. nérdlich der
Planstralle werden gemal3 der Vorgaben der RLS-19 ermittelt.

Nach Kapitel 3.4 der RLS-19 (Gleichung 10) wird der flachenbezogene Schallleistungspegel
einer Teilflache eines Parkplatzes nach folgender Formel berechnet:

L"y =63+ 10log(N - n) + DP,PT

Darin sind:
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N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An - und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)
n = Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
Dppr = Zuschlag nach Tabelle 6 fiir unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB

Die RLS-19 gibt Standardwerte fiir die Anzahl der Fahrzeugbewegungen N je Parkstand
und Stunde flr verschiedene Parkplatztypen PT in Tabelle 7 an. Fiir einen P+R-Parkplatz
ist eine Frequentierung von N= 0,30 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde tags (6:00
bis 22:00 Uhr) sowie von N= 0,06 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde nachts (22:00
bis 6:00 Uhr) anzusetzen.

Dies entsprechen bei einem Parkplatz mit 62 Stellplatzen 298 Parkbewegungen zwischen
06.00 Uhr und 22.00 Uhr und 30 Parkvorgangen zum Nachtzeitraum zwischen 22.00 Uhr
06.00 Uhr. Als Zuschlag fir den Parkplatztyp (Dppr ) wird gemaB RLS-19 ein Wert von Depr
= 0 dB fur Pkw-Parkplatze angesetzt.

Fur die zwei geplanten Bushaltestellen wird geméaB den Angaben der Stadt Wesel in der
Summe zum Tageszeitraum von 32 Bus-Parkbewegungen und zum Nachtzeitraum von
2 Bus-Parkbewegungen ausgegangen. Als Zuschlag fir den Parkplatztyp (Dper ) wird ge-
maB RLS-19 ein Wert von Dppr = 10 dB flr Lkw- und Omnibus-Parkplatze angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle 5.3 sind die resultierenden EmissionsgréBen fur den Park-
platz und die Bushaltestellen gemaB RLS-19 dargestellt.

Tabelle 5.3: Berechnung der Emissionspegel der Parkpldtze und Bushaltestellen gemdlB
RLS 19
Parkplatz Anzahl Frequentierung |Zuschlag| Schallleistungs-
Bezeichnung Stell- Dp.pr pegel Lw
platze Bew. gesamt dB(A)
tags nachts dB tags nachts
P+R-Parkplatz Neubau 62 298 30 0 75,7 68,7
Bushaltestellen 2 32 2 10 73,0 64,0

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf dem Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die
Immissionen, d.h. die individuellen Gerduschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte
an den Baugrenzen entlang der Mischgebiete M1 und M2 mit dem Programm
SoundPLAN 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fiir den Schienenverkehr nach der Schall 03 durchgefihrt.
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Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum lber der Geldandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2,5 m (Erdgeschoss) und 5 m (1. Obergeschoss).

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der Baugrenzen der Mischgebiete
M1 und M2 fir alle geplanten Geschosse. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind
in Anlage 6 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte
kann Anlage 2 entnommen werden.

« Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm entlang der Baugrenzen fir
das maBgebende Geschoss (Anlage 7).

Die Berechnungen wurden ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plan-
gebéaude durchgefihrt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Nahbereich der Plan-
straBe mit Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A) im Tageszeitraum und 62 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht (IO 16, Baugrenze MI 2). Der schalltechnische Orientierungswert
der DIN 18005 fiir Mischgebiete (Ml) von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wird hier um
bis zu 10 dB tags und 12 dB nachts uberschritten.

Hierbei ergeben sich fiir die Baugrenzen des MI1 Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A)
tags und von bis 61 dB(A) nachts. Im Innenbereich der Baugrenzen des MI1 liegen die
Beurteilungspegel tags zwischen 58 und 60 dB(A) bzw. zwischen 51 und 53 dB(A), so dass
der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete (M) in diesem Be-
reich tags eingehalten werden kann und maximal 3 dB nachts tberschritten wird.

Im Innenbereich der Baugrenzen des MI2 liegen die Beurteilungspegel tags zwischen 58
und 62 dB(A) bzw. zwischen 54 und 56 dB(A), so dass der schalltechnische Orientierungs-
wert der DIN 18005 fur Mischgebiete (MI) in diesem Bereich tags um maximal 2 dB und
maximal 6 dB nachts berschritten wird.

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschitzten Innenhof anzuordnen.

Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewer-
begebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) liberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Baugrenzen zur PlanstraBBe liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fiir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine unein-
geschrankte Kommunikation auf AuBenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.
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Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen AuBenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaBnahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselementen, empfohlen. Fiir die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Be-
urteilungspegeln von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die Er-
greifung zuséatzlicher schallmindernder MaBnahmen (wie bspw. der Einbau von Vergla-
sungselementen) festzusetzen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Ab einem Abstand von ca. 10 m zur Hamburger StraBe liegen im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung Beurteilungspegel < 62 dB(A) im Tageszeitraum vor.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 6 be-
schrieben.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt im Platzrundenverlauf des Sonderlande-
platzes Wesel-Romerwardt. Die Gerduschbelastungen durch die Nutzung des Sonderlan-
deplatzes kdnnen gemaB der Vorgaben der DIN 45 684-1 fiir verschiedene Luftfahr-
zeuggruppen ermittelt werden.

Der Sonderlandeplatz Wesel-Rédmerwardt befindet sich in einer Entfernung von 2,3 km
stidwestlich zum Plangebiet. Es kommen hier Flugzeuge bis 2 t (Luftfahrzeuggruppe P 1.3),
Hubschrauber bis 3 t (Luftfahrzeuggruppe H 1.1), selbststartende Motorsegler (Luftfahr-
zeuggruppe P 1.1) und Ultraleichtflugzeuge (Luftfahrzeuggruppe P1.0) zum Einsatz. Der
Flugbetrieb findet zwischen April und Oktober statt.

Auch unter Beriicksichtigung der schalltechnisch ungiinstigsten Luftfahrzeuggruppe H 1.1
liegen die Beurteilungspegel aus Fluglarm innerhalb des Plangebietes deutlich unterhalb
der Verkehrslarmimmissionen aus StraBen- und Schienenverkehrslarm von bis zu 70 dB(A)
tags und 63 dB(A) nachts. Der Fluglarm stellt demnach im Plangebiet nur eine untergeord-
nete Schallquelle dar.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus eventuell méglichen Zu-
satzbelastungen im StraBBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung.

GemalB Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist
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hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Belas-
tungen durchgefiihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entspre-
chend der MaBgaben der RLS-19 flr StraBenverkehrslarm auf Grundlage einer Verkehrs-
untersuchung als Gegeniberstellung der folgenden Untersuchungsfélle:

« Analyse-Nullfall (derzeitige Verkehrsbelastung ohne Berlicksichtigung der Pla-
nung)

« Prognose-Mitfall (zukiinftige Verkehrsbelastung mit Berlicksichtigung der Pla-
nung)

Die in beiden Untersuchungsfallen zugrunde gelegten Langenbezogenen Schallleistungs-
pegel der umliegenden StraBen sind den Anlagen 3.1 bis 3.4 zu entnehmen.

Das den Berechnungen hinterlegte digitale Simulationsmodell zur Ermittlung der Ver-
kehrslarmimmissionen ist in der Anlage 13.1 fiir den Analyse-Nullfall und in der Anlage
13.2 fur den Prognose-Mitfall dargestellt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fiir die in den Anlagen 13.1 und 13.2 dargestellten
Immissionsorte.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung u.a. mit Darstellung der Pegeldifferenz "Prog-
nose-Mitfall - Analyse-Nullfall" ist in der Anlage 14 dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, liegen im Bereich
der Bestandsbebauung entlang der Zufahrt zum Parkplatz bzw. der Planstrale Pegelerhd-
hungen von bis zu 8 dB zum Tageszeitraum und von bis zu 15 dB nachts vor.

Im Bereich dieser Bestandsbebauung diirfte schon aus der StraBenneubaumafBnahme ge-
nerell ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen vorliegen, welche bereits aus dem an-
grenzenden Planverfahren der Deutschen Bahn resultieren.

An allen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel jedoch sowohl im Analyse-Nullfall
als auch im Prognose-Mitfall unterhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht. Eine Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte von Uber
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht liegt an keinem Immissionsort vor.

Die bestehende Bebauung westlich der Bahngleise an der zukiinftig unter den Gleisen ver-
laufenden StraBe ist besonders von StraBenldarmerhdhungen betroffen.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

Fir den Neubau des geplanten Park & Ride Parkplatzes und der NeubaustraBe wird gemaf
16. BImSchV gepriift, welche Beurteilungspegel durch den zukilnftigen Pkw-Verkehr an
den bestehenden schiitzenswerten Gebduden im Umfeld des Plangebietes hervorgerufen
werden und ob hieraus dem Grunde nach Anspriiche auf SchallschutzmaBnahmen resul-
tieren.
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Bei den Berechnungen wird nur die reflektierende bzw. schallabschirmende Wirkung der
bestehenden Baukorper, nicht aber die der auf dem Plangebiet geplanten Baukorper be-
ricksichtigt.

Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen wurde ein digitales Simulati-
onsmodell erstellt, in dem die geplante bauliche Situation bericksichtigt wurde. Mittels
dieses Simulationsmodells wurden Einzelpunktberechnungen fiir die schalltechnisch rele-
vanten, in Anlage 11 dargestellten Immissionsorte in der Umgebung sowie auf dem Plan-
gebiet durchgefiihrt.

In der Anlage 12 sind die Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte an den nachstgelege-
nen schutzbedirftigen Nutzungen sowie innerhalb des Plangebietes angegeben.

Erlduterungen: Die Beurteilungspegel sind gemal 16. BImSchV Anlage 2 per Definition im-
mer aufzurunden, d.h., sowohl ein Pegel von bspw. 52,1 dB(A) als auch von 52,9 dB(A)
ergibt aufgerundet 53 dB(A).

Im Bereich der Immissionsorte 100 bis 104 und 106 bis 108 werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir ein Mischgebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fir
ein Wohngebiet von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts eingehalten.

Im Bereich des Immissionsortes 105 (Blumenkamper Weg 25 a) wird der Immissionsricht-
wert der 16. BImSchV fir ein Wohngebiet zum Tageszeitraum um bis zu 1,2 dB und in der
Nacht um bis zu 3,3 dB Gberschritten.

Es zeigt sich, dass ausgehend vom StraBenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV nicht an allen Immissionsorten im Umfeld eingehalten werden kénnen. Demnach er-
geben sich aus dem Neubau Anspriiche auf Schallschutz an Immissionsort 105 (Blumen-
kamper Weg 25 a) dem Grunde nach.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Sofern mdglich, ist bei der Planung von SchallschutzmaBnahmen aktiven MaBnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaBnahmen an den Gebauden zu
geben.

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 5 bzw. 6 entnommen werden kann, liegen an
allen AuBenfassaden des geplanten Gebaudekomplexes hohe Verkehrslarmimmissionen
vor, die die Orientierungswerte der DIN 18005 um mehr als 10 dB Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang des ge-
planten P+R-Parkplatzes und der umgebenden StraBen bedeuten.

Um auch die oberen Stockwerke zu schitzen, musste aktiver Schallschutz in etwa dieselbe
Hoéhe aufweisen, wie die zu schiitzenden Gebaude, erfahrungsgemaB etwa 5 bis 6 m liber
der StraBe. Inwieweit eine solche Larmschutzwand stadtebaulich unmittelbar an der Stral3e
umsetzbar und gewiinscht ware, kann auch im Hinblick auf die vergleichsweise geringen
Uberschreitungen abgewogen werden.

Die ndrdlich und &stlich des Plangebietes verlaufende Emmericher Strae verlduft bereits
heute in Hochlage. Im Bereich der westlich des Plangebietes verlaufenden Bahnstre-
cke 2263 der Deutschen Bahn wurden keine weiteren aktiven SchallschutzmaBnahmen be-
rlcksichtigt. Aufgrund des geplanten Bahniliberganges im Bereich der Planstralle ware in
diesem Bereich keine durchgehende Larmschutzwand realisierbar und die Minderungswir-
kung hierdurch im Bereich der nérdlichen und nordéstlichen Baugrenzen verhaltnismaBig
gering bzw. nahezu vernachlassigbar. Die Realisierung einer Schallschutzwand entlang der
Bahnstrecke 2263 erscheint daher als nicht vertretbar.

Die Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen erfolgt unter Beriick-
sichtigung der im Zuge des Planfeststellungsverfahrens im Planfeststellungsabschnitt 2.2
dimensionierten aktiven LadrmschutzmaBnahmen.

Aus den genannten Griinden wird im vorliegenden Fall die Festsetzung passiver Schall-
schutzmaBnahmen vorgeschlagen.
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6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebdudestellung / Riegelbebau-
ung)

« Akustisch ginstige Orientierung der Rdume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

« Einbau schallddmmender Fenster

* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

+ Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [3] an den Fassaden getroffen.

« Erlduterungen zu maBBgeblichen AuBBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzlglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelméaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maligeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldrm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert

wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm tberschritten wird, VA 7311-1
werden die tatsdchlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldrm herangezo- 26.05.2025
gen Druckdatum: 16.06.2025
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Ausgehend von den berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

e Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf.R'wges = La = Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsraume o.4.
» erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 6.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsrdume in
Bettenrdume in Wohnungen,

.. . Biirordaume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdume,

Ahnlich
und Sanatorien Unterrichtsraume und nliches
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w ges ist in Abhadngigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

1 I SS
R ges — 2dB = erf.R',, jos + 1010g (0 8'56)

Mit:

» Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaB der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

VA 7311-1
26.05.2025
Druckdatum: 16.06.2025
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« Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 10 (Tabelle) sowie Anlage 8 (Darstellung entlang Baugrenzen) und Anlage 9 (fla-
chenhafte Darstellung) sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen
ergebenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen 74 dB(A) tags bzw.
76 dB(A) nachts unmittelbar an der PlanstraBe (Immissionsort 16, Baugrenze Ml 2), woraus
sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'yges bei einer
Wohnnutzung von erf. R'w,ges = 44 dB bzw. 46 dB ergibt.

Im Innenbereich der Baugrenzen liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung
der AuBenbauteile mit maBgeblichen AuBenlarmpegeln zwischen 66 und 68 dB(A) vor wo-
raus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. Ry, ges bei einer
Wohnnutzung von erf. R'y,ges = 36 dB tags bzw. 38 dB nachts ergibt.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenliarm nach DIN 4109 [3]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBenlarm werden individuell fiir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich tiberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maBgeblichen AuBenldarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten” An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten tblicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhéltnis von AuBenwand zu Fenster in der
Regel erfullt wird.

»  SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliiftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaBnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.

» AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschitzten Innenhof anzuordnen.

VA 7311-1
26.05.2025
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Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewer-
begebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Baugrenzen zur PlanstraBe liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fiir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine unein-
geschrankte Kommunikation auf AuBenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen AuBenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaBnahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselementen, empfohlen. Fiir die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Be-
urteilungspegeln von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die Er-
greifung zusatzlicher schallmindernder MaBnahmen (wie bspw. der Einbau von Vergla-
sungselementen) festzusetzen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Ab einem Abstand von ca. 10 m zum Blumenkamper Weg bzw. der PlanstraBe liegen im
Plangebiet bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel < 62 dB(A) im Tageszeitraum
vor.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

VA 7311-1
26.05.2025
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7 Vorschldge zu den textlichen Festsetzungen im Bebauungs-
plan

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "malgeblichen AuBenlarmpegel” heranzuziehen.

Innerhalb der gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB mit mafBgeblichen AuBenlarmpegeln nach
DIN 4109 gekennzeichneten Flachen missen die AuBenbauteile von schutzbedrftigen
Raumen bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von Gebiuden entspre-
chend der unterschiedlichen Raumarten oder Nutzungen die Anforderungen der DIN 4109
.Schallschutz im Hochbau” des Deutschen Instituts flir Normung Berlin, Teil 1 und Teil 2,
Ausgabe Januar 2018, fir den entsprechenden AuBenlarmpegel erfiillen. Liegt das be-
trachtete AuBenbauteil zwischen zwei mal3geblichen AuBenlarmpegeln, so ist der hohere
Wert maBgeblich.

Fenster von zum Schlafen vorgesehenen Raumen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind nach
Madglichkeit zu weniger gerduschbelasteten Gebaudefronten hin zu orientieren.

Bei Schlafrdaumen und Kinderzimmern, die nur Fenster zu Fassaden mit einer Larmbelas-
tung groBer oder gleich 45 dB(A) nachts besitzen, kann ein ausreichender Luftwechsel
nachts nicht mehr Uber angekippte Fenster realisiert werden. Daher ist ein ausreichender
Luftwechsel wahrend der Nachtzeit anderweitig sicherzustellen und nachzuweisen (ALD,
mechanische Liftung, etc.). Sofern dazu schallddammende Zuluftéffnungen als Erganzung
zu den erforderlichen Schallschutzfenstern verwendet werden, ist das erforderliche resul-
tierende Gesamtschalldamm-Mal erf. R'w,res aus dem Schalldamm-MaB der massiven Au-
Benbauteile, der Fenster und der schallddmmenden Zuluftéffnung gemeinsam zu erfillen.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit
durch einen staatlich anerkannten Sachverstandigen fir Schallschutz nachgewiesen wird,
dass geringere MaBBnahmen ausreichen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Bau-
herrn/Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret erforderlichen
SchallschutzmaBnahmen auf der Grundlage der DIN 4109 (Ausgabe 2018) zu erbringen.

Fir Bestandsgebaude gilt keine Nachristpflicht. Die Angaben beziehen sich insbesondere
auf Neubauten sowie im Falle von Sanierungsmafnahmen an Bestandsgebauden.

VA 7311-1
26.05.2025
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8 Zusammenfassung

Mit Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 155 ,An der Bocholter Bahn” der Stadt Wesel war
eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der auf dem Plangebiet vorliegenden
Verkehrslarmimmissionen bzw. die aus der zuklnftigen Nutzung des Plangebietes resul-
tierenden Verkehrslarmimmissionen in dessen Umgebung durchzufiihren.

Verkehrslarm im Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Nahbereich der Plan-
straBe mit Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A) im Tageszeitraum und 62 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht (IO 16, Baugrenze MI 2). Der schalltechnische Orientierungswert
der DIN 18005 fir Mischgebiete (Ml) von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wird hier um
bis zu 10 dB tags und 12 dB nachts tberschritten.

Hierbei ergeben sich fir die Baugrenzen des Ml 1 Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A)
tags und von bis 61 dB(A) nachts. Im Innenbereich der Baugrenzen des MI1 liegen die
Beurteilungspegel tags zwischen 58 und 60 dB(A) bzw. zwischen 51 und 53 dB(A), so dass
der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete (M) in diesem Be-
reich tags eingehalten werden kann und maximal 3 dB nachts Uberschritten wird.

Im Innenbereich der Baugrenzen des Ml 2 liegen die Beurteilungspegel tags zwischen 58
und 62 dB(A) bzw. zwischen 54 und 56 dB(A), so dass der schalltechnische Orientierungs-
wert der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) in diesem Bereich tags um maximal 2 dB und
maximal 6 dB nachts Uberschritten wird.

Auch unter Beriicksichtigung der schalltechnisch ungiinstigsten Luftfahrzeuggruppe H 1.1
liegen die Beurteilungspegel aus Fluglarm innerhalb des Plangebietes durch den Sonder-
landeplatzes Wesel-Romerwardt deutlich unterhalb der Verkehrslarmimmissionen aus
StraBen- und Schienenverkehrslarm von bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts. Der
Fluglarm stellt demnach im Plangebiet nur eine untergeordnete Schallquelle dar.

AuBenwohnbereiche

Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewer-
begebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewiéhrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) liberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Baugrenzen zur PlanstraBe liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fiir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine unein-
geschrankte Kommunikation auf AuBenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen Auenwohnbereiche eingerichtet werden,

wird die Ergreifung zuséatzlicher schallmindernder Manahmen, wie bspw. der Einbau von ‘2’20753;(:2';
Verglasungselementen, empfohlen. Fiir die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Be- Drudeatl.JmZ. 16.06.2025
urteilungspegeln von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die
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Ergreifung zuséatzlicher schallmindernder MaBnahmen (wie bspw. der Einbau von Vergla-
sungselementen) festzusetzen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Ab einem Abstand von ca. 10 m zur Hamburger StraBe liegen im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung Beurteilungspegel < 62 dB(A) im Tageszeitraum vor.

MaBgebliche AuBenldrmpegel

Die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden maBgeblichen AuBenlarmpegel
und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile
wurden gemaB DIN 4109 ermittelt.

Die Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen erfolgt unter Beriick-
sichtigung der im Zuge des Planfeststellungsverfahrens im Planfeststellungsabschnitt 2.2
dimensionierten aktiven LarmschutzmaBnahmen.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen 74 dB(A) tags bzw.
76 dB(A) nachts unmittelbar an der PlanstraBe (Immissionsort 16, Baugrenze Ml 2), woraus
sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges bei einer
Wohnnutzung von erf. R'y,ges = 44 dB bzw. 46 dB ergibt.

Im Innenbereich der Baugrenzen liegen geringere Anforderungen an die Schallddammung
der AuBenbauteile mit maBgeblichen AuBenlarmpegeln zwischen 66 und 68 dB(A) vor wo-
raus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. Ry, ges bei einer
Wohnnutzung von erf. R'wges = 36 dB tags bzw. 38 dB nachts ergibt.

Auswirkungen der geplanten ErschlieBungsstraBen auf die Umgebung (StraBenneubau)

Die innerhalb des Plangebietes vorgesehene ErschlieBungsstraBe gilt als Neubau-StraBe.
Die Schallimmissionen dieser Planstral3e sowie des geplanten Park & Ride Parkplatzes und
des Blumenkamper Wegs im Bereich der Bestandsbebauung auB3erhalb des Plangebietes
waren gemal der 16. BImSchV zu beurteilen.

Im Bereich der Immissionsorte 100 bis 104 und 106 bis 108 werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir ein Mischgebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir
ein Wohngebiet von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts eingehalten.

Im Bereich des Immissionsortes 105 (Blumenkamper Weg 25 a) wird der Immissionsricht-
wert der 16. BImSchV flr ein Wohngebiet zum Tageszeitraum um bis zu 1,2 dB und in der
Nacht um bis zu 3,3 dB Uberschritten.

Es zeigt sich, dass ausgehend vom StraBBenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV nicht an allen Immissionsorten im Umfeld eingehalten werden kénnen. Demnach er-
geben sich aus dem Neubau Anspriiche auf Schallschutz an Immissionsort 105 (Blumen-
kamper Weg 25 a) dem Grunde nach.

Erh6hung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes waren
als Vergleich des Analyse-Nullfalls (derzeitige Verkehrsbelastung ohne Beriicksichtigung
der Planung) mit dem Prognose-Mitfall (zukinftige Verkehrsbelastung mit Berlcksichti-
gung der Planung) zu ermitteln und zu bewerten.
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Wie die Berechnungsergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, liegen im Bereich
der Bestandsbebauung entlang der Zufahrt zum Parkplatz bzw. der PlanstraBBe Pegelerh6-
hungen von bis zu 8 dB zum Tageszeitraum und von bis zu 15 dB nachts vor.

Im Bereich dieser Bestandsbebauung diirfte schon aus der StraBenneubaumaBnahme ge-
nerell ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen vorliegen, welche bereits aus dem an-
grenzenden Planverfahren der Deutschen Bahn resultieren.

An allen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel jedoch sowohl im Analyse-Nullfall
als auch im Prognose-Mitfall unterhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht. Eine Erhohung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte von (ber
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht liegt an keinem Immissionsort vor.

Peutz Consult GmbH

17.06.2025
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes’
mit Kennzeichnung der Verkehrswege im Umfeld des Plangebietes PEUTZ
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Anlage 3.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemalk RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den Straendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 3.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemalk RLS-19 (Analyse-Nullfall) PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h = km/h dB dB dB dB
E:;;”Cher 1.400 |0,0575 0,0100| 81 = 14 30 50| 50 60 50 50 | 00| 00| 738 665
E:;;”Cher 15.450 | 0,0575 0,0100 | 888 = 155 30 50| 50 60 70 70 | 00| 00| 87,3 801
Blumenkamperw 500 0,0575 0,0100 29 5 3,0 3,0 4,0 4,0 30 30 0,0 0,0 66,4 58,8
eg
Holzweg 850 0,0575 0,0100 49 9 2,0 1,0 2,0 1,0 30 30 0,0 0,0 67,8 59,7
Muhlenweg 2.150 | 0,0575 0,0100| 124 22 2,0 1,0 2,0 1,0 30 30 0,0 0,0 71,9 63,7
Hamminkelner |~ Holzweg
Landstr u.Friedr.- 6.250 | 0,0575 0,0100| 359 63 3,0 2,0 3,0 2,0 1,9 1,1 50 50 0,0 0,0 79,7 71,8
’ Geselschap-Str.
. zw.Fried.-
Hamminkelner
Landstr Geselschap-Str. u. 5.900 |0,0575 0,0100] 339 59 3,0 2,0 3,0 2,0 1,9 1,1 50 50 0,0 0,0 79,4 71,6
' Emmericher Strale
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Anlage 3.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 (Prognose-Mitfall) PEUIZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/h km/h| dB8 | dB | dB dB
Emmerich
S:;’;”c er 22.000 | 0,0575 0,0100 | 1.265 220 30 50| 50 60 50 50 | 00| 00 | 857 785
Emmerich
S:;’;”c er 22.000 | 0,0575 0,0100 | 1.265 220 30 50| 50 60 70 70 | 00| 00 | 888 816
PlanstraRe 5100 |0,0575 0,0100| 293 = 51 30 20 | 30 20 50 50 | 00| 00| 790 711

Blumenkamperw

e 500 |0,0575 0,0100| 29 @ 5 20 10 | 20 10 30 30 | 00| 00| 655 574
Holzweg 200 |0,0575 0,0100| 12 @ 2 20 10 | 20 10 30 30 | 00| 00| 615 534
Miihlenweg 2.750 |0,0575 0,0100| 158 28 20 10 | 20 10 30 30 | 00| 00| 729 648
Hamminkelner

3.750 |0,0575 0,0100| 216 38 30 20 | 30 20 50 50 | 00| 00| 777 69,8
Landstr.
Hamminkelner 8.000 |0,0575 0,0100| 460 80 30 20 | 30 20 50 50 | 00| 00| 81,0 731

Landstr.
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Ooml4am|/5m|0m|4m]|5m

2270 Gleis: 1 Richtung: Wesel Abschnitt: 1 Km: 0+000
9 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2270 Progn 22,0 18,0 100 734 - 181,0/66,5|44,3|83,1|68,6|46,4
9 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2270 Prognl 3,0 2,0 120 734 - |73,5/58,2|39,6|74,7|59,5|40,9
7 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2279/2270| 2,0 3,0 100 376 - |67,652,5|33,9|72,4|57,2|38,7
11 | RB - ET Strecke 2270 Prognose 2030 19,0 2,0 130 74 | - |74,8|55,3]52,4/68,0/48,5|45,6
12 | RV - ET Strecke 2270 Prognose 2030 32,0 5,0 130 135 | - |74,0/57,5/54,6/68,9|52,5/49,6
- | Gesamt 78,0 30,0 - - | - |[832/67,9/57,0/84,2/69,5|52,8

2270 Gleis: 3 Richtung: Emmerich Abschnitt: 1~ Km: 0+000
9 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2270 Prog 23,0 19,0 100 734 - 181,2|66,7|44,5|83,3|68,9|46,7
9 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2270 Prog 3,0 3,0 120 734 - |73,5(58,2|39,6|76,5/61,3|42,6
7 | Glterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2279/2270| 2,0 3,0 100 376 | - |67,6(52,5/33,9|72,4|57,2|38,7
11 | RB - ET Strecke 2270 Prognose 2030 19,0 2,0 130 74 | - |74,8|55,3/52,4/68,0/48,5|45,6
12 | RV - ET Strecke 2270 Prognose 2030 33,0 6,0 130 135 | - |74,1|57,754,8/69,7|53,3]/504
- | Gesamt 80,0 33,0 - - | - [833/68,1]/57,184,769,9|534

Strecke 2263 Gleis: 4 Richtung: beide Richtungen Abschnitt: 1 Km: 0+000
5 | Nahverkehrszug 2 (ET) Strecke 2263 Prognose 20| 32,0 6,0 80 67 - |172,1152,5|41,1|67,9|48,2| 36,8
6 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2263 Prognl 2,0 2,0 80 207 - 167,6153,3/29,0/70,6|56,3|32,0
- | Gesamt 34,0 8,0 - - | - [73,41559/41,3/72,5/56,9 38,1

Strecke 2279 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
7 | Glterzug (bespannt mit E-Lok) Strecke 2279/2270| 2,0 - 100 376 | - |67,6/52,5|33,9| - - -
8 | ICE 3-Halbzug Strecke 2279 Prognose 2030 18,0 2,0 130 201 - 171,9]157,4/47,1/65,4|50,9 40,6
- | Gesamt 20,0 20 - - | - [733/586/47,3 654 50,9]40,6

SoundPLAN 8.2
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Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) PEUTZ
Flachenhafte Darstellung flr eine Rechenhdhe h= 2,5 m U.G. (Erdgeschoss/ Freiflachen)

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40<[<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<.<=80
80 <

Legende
r.: Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

I' © == Grenze
o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000

Copyright: 0 5 10 20 30 40
Peutz Cosult GmbH [__mm e )

Stadt Wesel
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr)
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)
Flachenhafte Darstellung fur eine Rechenhdhe h= 2,5 m U.G. (Erdgeschoss/ Freiflachen)

pEUZ

-r\es.senweg

202

240

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
556 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende

omr Baugrenzen

. Immissionsort
mit Nr.
I' © == Grenze

o ==’ Plangebiet

Copyright:
Peutz Cosult GmbH
Stadt Wesel

Mafstab 1:1.000

0 5 10 20 30 40
I T .
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Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) PEUTZ
Flachenhafte Darstellung flr eine Rechenhdhe h=5 m U.G. (1. Obergeschoss)

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35<|  <=40
40<[<=45
45<  <=50
50 <[] <=55
55<  <=60
60<|  |<=65
65</ | <=70
70<  <=75
75<  |<=80
80 <
Legende

omr Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

I' © == Grenze
o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000

Copyright: 0 5 10 20 30 40
Peutz Cosult GmbH [__mm e )

Stadt Wesel
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr)

Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)
Flachenhafte Darstellung fur eine Rechenhdéhe h=5 m 0.G. (1. Obergeschoss)

pEUZ

p——
268
257 28

yequesi3

“0\\309—@591‘;\ uf

Flur 17

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
-
ro- Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

I' © == Grenze
o ==’ Plangebiet

240

Mafstab 1:1.000
Copyright: 0 510 20 30 40
Peutz Cosult GmbH [__mm e )
Stadt Wesel
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Beurteilungspegel aus StraRen- und Schienenverkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005 EUI-Z
freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
10 einstufung Orientierungswert Stralenverkehr Schienenverkehr Summe Verkehr Orientierungswertes
Nr. Name Fassaden- |Geschoss (Strae + Parkpl.)
- orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
01 | Baugrenze Ml 1 NW EG MI 60 50 65 58 46 47 65,1 58,3 5,1 8,3
NW 1.0G Ml 60 50 66 58 47 47 66,1 58,3 6,1 8,3
02 | Baugrenze MI 1 N EG Ml 60 50 65 57 47 47 65,1 57,4 5,1 74
N 1.0G MI 60 50 65 57 48 47 65,1 57,4 5,1 7,4
03 | Baugrenze Ml 1 N EG MI 60 50 64 56 52 51 64,3 57,2 4,3 7,2
N 1.0G Ml 60 50 64 57 53 52 64,3 58,2 43 8,2
04 | Baugrenze MI 1 o EG Ml 60 50 59 51 59 58 62,0 58,8 2,0 8,8
O 1.0G MI 60 50 60 52 59 58 62,5 59,0 2,5 9,0
05 | Baugrenze Ml 1 o EG MI 60 50 57 49 59 58 61,1 58,5 1,1 8,5
O 1.0G MI 60 50 57 50 59 58 61,1 58,6 1,1 8,6
06 | Baugrenze MI 1 S EG Ml 60 50 56 49 54 53 58,1 54,5 - 4,5
S 1.0G Ml 60 50 57 49 56 55 59,5 56,0 - 6,0
07 | Baugrenze Ml 1 SO EG MI 60 50 57 50 49 49 57,6 52,5 - 25
SO 1.0G MI 60 50 58 50 51 50 58,8 53,0 - 3,0
08 | Baugrenze MI 1 SO EG Ml 60 50 59 51 45 45 59,2 52,0 - 2,0
SO 1.0G Ml 60 50 59 51 46 46 59,2 52,2 - 2,2
09 | Baugrenze Ml 1 SW EG MI 60 50 58 50 45 46 58,2 51,5 - 1,5
SW 1.0G MI 60 50 58 50 46 47 58,3 51,8 - 1,8
10 | Baugrenze MI 1 SW EG MI 60 50 59 52 45 45 59,2 52,8 - 2,8
SW 1.0G Ml 60 50 60 52 46 46 60,2 53,0 0,2 3,0
11 | Baugrenze MI 1 SO EG MI 60 50 63 55 46 46 63,1 55,5 3,1 55
SO 1.0G MI 60 50 64 57 47 47 64,1 57,4 4,1 7,4
12 | Baugrenze MI 1 W EG MI 60 50 68 60 46 47 68,0 60,2 8,0 10,2
W 1.0G Ml 60 50 68 60 47 48 68,0 60,3 8,0 10,3
13 | Baugrenze MI 1 w EG MI 60 50 67 60 46 47 67,0 60,2 7,0 10,2
W 1.0G Ml 60 50 67 60 47 48 67,0 60,3 7,0 10,3
14 | Baugrenze MI 2 SO EG MI 60 50 63 56 45 46 63,1 56,4 3,1 6,4
15 | Baugrenze MI 2 SW EG MI 60 50 59 51 45 44 59,2 51,8 - 1,8
16 | Baugrenze MI 2 o EG MI 60 50 70 62 47 48 70,0 62,2 10,0 12,2
o 1.0G Ml 60 50 68 61 48 49 68,0 61,3 8,0 11,3
17 | Baugrenze MI 2 SO EG Ml 60 50 66 59 47 48 66,1 59,3 6,1 9,3
VA 7311-1 - 26.05.2025 - Anlage 6.1
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Beurteilungspegel aus StraRen- und Schienenverkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005
freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
10 einstufung Orientierungswert Stralenverkehr Schienenverkehr Summe Verkehr Orientierungswertes
Nr. Name Fassaden- |Geschoss (Strae + Parkpl.)
- orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
17 | Baugrenze MI 2 SO 1.0G MI 60 50 66 59 48 49 66,1 59,4 6,1 9,4
18 | Baugrenze MI 2 SO EG MI 60 50 60 52 49 51 60,3 54,5 0,3 4,5
SO 1.0G Ml 60 50 61 53 50 51 61,3 55,1 1,3 5,1
19 | Baugrenze MI 2 NO EG Mi 60 50 59 51 50 51 59,5 54,0 - 4,0
NO 1.0G MI 60 50 60 52 51 52 60,5 55,0 0,5 5,0
20 | Baugrenze MI 2 SO EG MI 60 50 59 51 50 51 59,5 54,0 - 4,0
SO 1.0G Ml 60 50 60 52 51 52 60,5 55,0 0,5 5,0
21 | Baugrenze Ml 2 SW EG Mi 60 50 58 51 51 52 58,8 54,5 - 4,5
SW 1.0G MI 60 50 59 51 52 53 59,8 55,1 - 5,1
22 | Baugrenze Ml 2 NW EG Mi 60 50 59 52 49 50 59,4 54,1 - 4.1
NW 1.0G MI 60 50 60 52 50 51 60,4 54,5 0,4 4,5
23 | Baugrenze MI 2 NW EG MI 60 50 65 57 47 48 65,1 57,5 5,1 7,5
NW 1.0G Mi 60 50 65 57 48 49 65,1 57,6 5,1 7,6
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Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) PEUTZ
Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm entlang der Baugrenzen (maftgebendes Geschoss)

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40<[<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<.<=80
80 <

Legende
- Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

I' © == Grenze
o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000
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Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung im Plangebiet)

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 zum Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) PEUTZ
Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm entlang der Baugrenzen (maftgebendes Geschoss)

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40<[<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<.<=80
80 <

Legende
- Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

I' © == Grenze
o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemalf} DIN 18005/ DIN 4109
Mafgebliche AuRenlarmpegel innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung)

Darstellung entlang der Baugrenzen (mafRgebendes Geschoss) zum Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) I
T Y AuRenlarmpegel
o nach DIN 4109
in dB(A)
<= 55
<= 60
<=70
<=75
<= 80
_ > 80
TT Legende
u
\
\ \\\ - Baugrenzen
a,/,i/l’ \ r © == Grenze
Vo o ==’ Plangebiet
\
|
A
L
\\ <0
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\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\‘\
\
Mafstab 1:1.000
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemalf} DIN 18005/ DIN 4109
Mafgebliche AuRenlarmpegel innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung)

Darstellung entlang der Baugrenzen (mafRgebendes Geschoss) zum Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) I
T Y AuRenlarmpegel
o nach DIN 4109
in dB(A)
<= 55
<= 60
<=70
<=75
<= 80
_ > 80
TT Legende
u
|
\ \\\ - Baugrenzen
a,/,i/l’ \\ Il © == Grenze
Vo o ==’ Plangebiet
\
|
A
L
\\ <0
\
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Copyright:
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109

Flachenhafte Darstellung der maligeblichen Aulienlarmpegel innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung)
maldgebliches Geschoss zum Tageszeitraum (6 - 22 Uhr)

pEUZ

et

equesiad
“g\poi\‘\assf"\ uued

MalRgebliche
Aulenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
B -0
<=175
<= 80
N -

I' © == Grenze

Legende

t Baugrenzen

o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000
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20 30
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Flachenhafte Darstellung der maligeblichen Aulienlarmpegel innerhalb des Plangebietes (freie Schallausbreitung)

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 PEUTZ
maldgebliches Geschoss zum Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr)

MalRgebliche
Aulenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80
BN - s
Legende

omr Baugrenzen

I' ©® == Grenze
o ==’ Plangebiet

Mafstab 1:1.000

Copyright: 0 510 20 30 40
Peutz Cosult GmbH [__mm e )
Stadt Wesel
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafd DIN 18005/ DIN 4109
Ermittlung der malRgeblichen AufRenlarmpegel fur das Plangebiet
freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

PEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

AufRenlampegel La nach DIN 4109

10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Strale Schiene Gewerbe Summe Summe 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt La LPB La
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
01 Baugrenze MI 1 NW EG Mi 65 58 46 47 60 45 65,1 58,3 66,2 58,5 69 \Y 70 72
1.0G Mi 66 58 47 47 60 45 66,1 58,3 67,0 58,5 70 \Y 70 72
02 Baugrenze MI 1 N EG Mi 65 57 47 47 60 45 65,1 57,4 66,2 57,7 69 \Y 70 71
1.0G Mi 65 57 48 47 60 45 65,1 57,4 66,3 57,7 69 \ 70 71
03 | Baugrenze MI 1 N EG Mi 64 56 52 51 60 45 64,3 57,2 65,6 57,4 68 \ 69 70
1.0G Mi 64 57 53 52 60 45 64,3 58,2 65,7 58,4 69 \Y 69 71
04 | Baugrenze Ml 1 (0] EG Mi 59 51 59 58 60 45 62,0 58,8 64,1 59,0 67 \Y 67 69
1.0G Mi 60 52 59 58 60 45 62,5 59,0 64,5 59,1 67 \ 67 69
05 | Baugrenze Ml 1 (0] EG Mi 57 49 59 58 60 45 61,1 58,5 63,6 58,7 66 \ 66 68
1.0G Mi 57 50 59 58 60 45 61,1 58,6 63,6 58,8 66 \ 66 69
06 |Baugrenze Ml 1 S EG Mi 56 49 54 53 60 45 58,1 54,5 62,2 54,9 64 Il 65 66
1.0G Mi 57 49 56 55 60 45 59,5 56,0 62,8 56,3 65 Il 66 67
07 | Baugrenze Ml 1 SO EG Mi 57 50 49 49 60 45 57,6 52,5 62,0 53,2 64 1} 65 65
1.0G Mi 58 50 51 50 60 45 58,8 53,0 62,4 53,6 64 1} 66 66
08 | Baugrenze Ml 1 SO EG Mi 59 51 45 45 60 45 59,2 52,0 62,6 52,8 65 Il 66 66
1.0G Mi 59 51 46 46 60 45 59,2 52,2 62,6 53,0 65 Il 66 66
09 |Baugrenze Ml 1 SW EG Mi 58 50 45 46 60 45 58,2 51,5 62,2 52,3 64 1} 66 65
1.0G Mi 58 50 46 47 60 45 58,3 51,8 62,2 52,6 64 1} 66 65
10 |Baugrenze Ml 1 SW EG Mi 59 52 45 45 60 45 59,2 52,8 62,6 53,5 65 1} 66 66
1.0G Mi 60 52 46 46 60 45 60,2 53,0 63,1 53,6 65 Il 66 67
11 Baugrenze MI 1 SO EG Mi 63 55 46 46 60 45 63,1 55,5 64,8 55,9 67 IV 68 69
1.0G Mi 64 57 47 47 60 45 64,1 57,4 65,5 57,7 68 \ 69 71
12 Baugrenze MI 1 w EG Mi 68 60 46 47 60 45 68,0 60,2 68,7 60,3 72 \% 72 74
1.0G Mi 68 60 47 48 60 45 68,0 60,3 68,7 60,4 72 \% 72 74
13 | Baugrenze Ml 1 W EG Mi 67 60 46 47 60 45 67,0 60,2 67,8 60,3 71 \% 71 74
1.0G Mi 67 60 47 48 60 45 67,0 60,3 67,8 60,4 71 \% 71 74
14 | Baugrenze MI 2 SO EG Mi 63 56 45 46 60 45 63,1 56,4 64,8 56,7 67 \ 68 70
15 | Baugrenze MI 2 SW EG Mi 59 51 45 44 60 45 59,2 51,8 62,6 52,6 65 1} 66 66
16 | Baugrenze MI 2 (0] EG Mi 70 62 47 48 60 45 70,0 62,2 70,4 62,3 74 \% 74 76
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafd DIN 18005/ DIN 4109

Ermittlung der malRgeblichen AufRenlarmpegel fur das Plangebiet PELer
freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AufRenlampegel La nach DIN 4109
10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt La LPB La
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A) [ [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

16 [Baugrenze Ml 2 O 1.0G Ml 68 61 48 49 60 45 68,0 61,3 68,7 61,4 72 \ 72 75
17 [Baugrenze Ml 2 SO EG MI 66 59 47 48 60 45 66,1 59,3 67,0 59,5 70 \Y 70 73
1.0G Ml 66 59 48 49 60 45 66,1 59,4 67,0 59,6 70 \Y 70 73

18 [Baugrenze Ml 2 SO EG Mi 60 52 49 51 60 45 60,3 54,5 63,2 55,0 65 i 67 67
1.0G Ml 61 53 50 51 60 45 61,3 55,1 63,7 55,5 66 [\ 67 68

19 [Baugrenze Ml 2 NO EG MI 59 51 50 51 60 45 59,5 54,0 62,8 54,5 65 1 66 66
1.0G MI 60 52 51 52 60 45 60,5 55,0 63,3 55,4 66 \Y 67 67

20 (Baugrenze MI 2 SO EG Mi 59 51 50 51 60 45 59,5 54,0 62,8 54,5 65 i 66 66
1.0G Ml 60 52 51 52 60 45 60,5 55,0 63,3 55,4 66 [\ 67 67

21 Baugrenze M| 2 Sw EG Mi 58 51 51 52 60 45 58,8 54,5 62,4 55,0 64 i 66 67
1.0G MI 59 51 52 53 60 45 59,8 55,1 62,9 55,5 65 I 66 67

22 [Baugrenze Ml 2 NW EG MI 59 52 49 50 60 45 59,4 54,1 62,7 54,6 65 1 66 67
1.0G Ml 60 52 50 51 60 45 60,4 54,5 63,2 55,0 65 11 67 67

23 [Baugrenze MI 2 NW EG Mi 65 57 47 48 60 45 65,1 57,5 66,2 57,8 69 \Y 70 71
1.0G MI 65 57 48 49 60 45 65,1 57,6 66,3 57,9 69 \Y 70 71
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf} DIN 4109
Zusammenfassende Darstellung der mal3geblichen Auf3enlarmpegel fur das Plangebiet PELer
freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

Immissionspunkt AufRenlampegel La nach DIN 4109
10 Adresse Richt. Stock- Nutz. 1989 2018-01
Nr. werk La LPB La
- Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
01 Baugrenze Ml 1 NW EG Mi 69 \Y 70 72
1.0G Mi 70 \Y 70 72
02 Baugrenze MI 1 N EG Mi 69 \Y 70 71
1.0G Mi 69 I\ 70 71
03 Baugrenze MI 1 N EG Mi 68 \Y 69 70
1.0G Mi 69 \Y 69 71
04 Baugrenze Ml 1 0} EG Mi 67 \Y 67 69
1.0G Mi 67 I\ 67 69
05 Baugrenze MI 1 (0] EG Mi 66 \Y 66 68
1.0G Mi 66 I\ 66 69
06 Baugrenze MI 1 S EG Mi 64 1 65 66
1.0G MI 65 I 66 67
07 Baugrenze MI 1 SO EG Mi 64 1 65 65
1.0G Mi 64 11 66 66
08 Baugrenze MI 1 SO EG Mi 65 1 66 66
1.0G MI 65 I 66 66
09 Baugrenze MI 1 SW EG Mi 64 1 66 65
1.0G Mi 64 11 66 65
10 Baugrenze MI 1 SW EG Mi 65 1 66 66
1.0G Mi 65 I 66 67
11 Baugrenze MI 1 SO EG Mi 67 \Y 68 69
1.0G Mi 68 I\ 69 71
12 Baugrenze MI 1 w EG Mi 72 \Y 72 74
1.0G Mi 72 \ 72 74
13 Baugrenze MI 1 w EG Mi 71 \ 71 74
1.0G Mi 71 \ 71 74
14 Baugrenze MI 2 SO EG Mi 67 \Y 68 70
15 Baugrenze MI 2 SW EG Mi 65 1] 66 66
16 Baugrenze M| 2 0} EG Mi 74 \ 74 76
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf} DIN 4109

freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

Zusammenfassende Darstellung der mal3geblichen Auf3enlarmpegel fur das Plangebiet

PEULZ

Immissionspunkt

AufRenlampegel La nach DIN 4109

10 Adresse Richt. Stock- Nutz. 1989 2018-01
Nr. werk La LPB La
Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
16 Baugrenze MI 2 O 1.0G Mi 72 \ 72 75
17 Baugrenze M| 2 SO EG Mi 70 \Y 70 73
1.0G Mi 70 \Y 70 73
18 Baugrenze Ml 2 SO EG Mi 65 1 67 67
1.0G Mi 66 I\ 67 68
19 Baugrenze M| 2 NO EG Mi 65 1 66 66
1.0G Mi 66 \Y 67 67
20 Baugrenze MI 2 SO EG Mi 65 1 66 66
1.0G Mi 66 I\ 67 67
21 Baugrenze MI 2 SW EG Mi 64 1 66 67
1.0G MI 65 I 66 67
22 Baugrenze M| 2 NW EG Mi 65 1 66 67
1.0G Mi 65 11 67 67
23 Baugrenze MI 2 NW EG Mi 69 \Y 70 71
1.0G Mi 69 \Y 70 71
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Strallenneubau®"
mit Kennzeichnung der Neubaumalnahmen und der Immissionsorte im Umfeld
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal 16.BImSchV "StralRenneubau”
Park & Ride Parkplatz und Planstral3e PEler

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
100 | Blumenkamper Weg 26 SW EG M 64 54 60 52 - - nein
SW 1.0G M 64 54 61 53 - - nein
101 | Blumenkamper Weg 17 N EG M 64 54 53 45 - - nein
N 1.0G M 64 54 56 48 - - nein
102 | Mihlenweg 107 NO EG W 59 49 44 37 - - nein
NO 1.0G w 59 49 46 39 - - nein
NO 2.0G W 59 49 47 39 - - nein
103 | Mihlenweg 109 NO EG W 59 49 44 36 - - nein
NO 1.0G W 59 49 47 39 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 38 - - nein
104 | Hessenweg 7 SO EG W 59 49 49 41 - - nein
SO 1.0G W 59 49 50 42 - - nein
105 | Blumenkamper Weg 25 a SO EG w 59 49 59 51 - 1,4 ja
SO 1.0G W 59 49 60 52 0,7 2,9 ja
SO 2.0G w 59 49 61 53 1,2 3,3 ja
106 | Blumenkamper Weg 29 d SW EG W 59 49 46 38 - - nein
SW 1.0G W 59 49 43 35 - - nein
107 | Blumenkamper Weg 20 SW EG M 64 54 41 33 - - nein
SW 1.0G M 64 54 Y| 33 - - nein
SW 2.0G M 64 54 42 35 - - nein
SW 3.0G M 64 54 44 36 - - nein
108 | Blumenkamper Weg 24 SO EG M 64 54 38 30 - - nein
SO 1.0G M 64 54 38 30 - - nein
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Umfeld® fur den Analyse-Nullfall

mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Umfeld PEUTZ
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Umfeld® fur den Prognose-Mitfall
mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Umfeld PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Ermittelung der Pegelerhohungen "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes PEler
Differenz "Prognose Mitfall"-"Analyse Nullfall"

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Pegeldifferenz Uberschreitung des
10 einstufung Orientierungswert Analyse Nullfall Prognose Mitfall Prognose Mitfall - Orientierungswertes
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Analyse Nullfall Prognose Mitfall
- orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB
100 | Blumenkamper Weg 26 SwW EG MI 60 50 54 49 64 56 10,3 7.4 3,4 5,8
SwW 1.0G Ml 60 50 54 50 64 57 10,4 7.4 4,0 6,6
101 | Blumenkamper Weg 17 N EG MI 60 50 53 49 61 54 7,8 52 0,6 3,3
N 1.0G MI 60 50 54 49 61 54 7,5 4,9 0,7 3,7
102 | Mihlenweg 107 NO EG WA 55 45 57 54 58 54 1,2 0,5 2,8 8,7
NO 1.0G WA 55 45 58 55 59 56 1,3 0,4 3,9 10,2
NO 2.0G WA 55 45 59 58 60 58 0,9 0,2 4,8 12,6
103 | Mihlenweg 109 NO EG WA 55 45 59 55 60 56 1.1 0,4 4,9 10,2
NO 1.0G WA 55 45 60 58 61 58 1,0 0,3 5,8 12,4
NO 2.0G WA 55 45 62 60 63 60 0,7 0,0 7,2 15,0
104 | Hessenweg 7 SO EG WA 55 45 52 48 55 49 3,0 1,4 - 3,9
SO 1.0G WA 55 45 52 49 55 50 3,3 1,3 - 4,6
105 | Blumenkamper Weg 25 a SO EG WA 55 45 51 48 60 53 8,8 5,0 4,4 7,5
SO 1.0G WA 55 45 51 48 61 54 9,6 59 5,6 8,5
SO 2.0G WA 55 45 51 48 61 54 10,1 5,9 5,9 8,8
106 | Blumenkamper Weg 29 d SwW EG WA 55 45 54 53 56 53 1,5 0,4 0,3 7,7
SW 1.0G WA 55 45 55 54 56 54 0,9 0,2 0,3 8,9
107 | Blumenkamper Weg 20 SwW EG Ml 60 50 51 48 58 51 7,0 3,6 - 1,0
Sw 1.0G Mi 60 50 51 49 59 52 7.2 3,7 - 1,9
SwW 2.0G MI 60 50 52 49 60 53 7,7 3,8 - 2,7
SwW 3.0G MI 60 50 52 50 60 54 7,7 3,7 - 3,3
108 | Blumenkamper Weg 24 SO EG Ml 60 50 51 47 59 52 8,3 5,0 - 1,5
SO 1.0G MI 60 50 51 48 60 53 8,6 5,1 - 2,2
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