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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 1

1 Vorbemerkung

Die hier vorgelegte Ergédnzung zum Bericht der Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplanes Nr. 154 ,Am Hessenweg“! dient zur Klarung der von Stra-
Ren.NRW geforderten zusatzlichen Nachweise und Fragen (Stellungnahme
Strallen.NRW vom 21.11.2017 / 15.06.2018; Herr Igel):

* Berlcksichtigung des Rickbaues der Zufahrt mit Rechtsabbiege-
streifen an der Emmericher Stralle (L 7) auf den Parkplatz-Komp
sowie Herleitung des Aufkommens von 135 Kfz/Tag fur den entfal-
lenden Rechtsabbiegestreifen

» Leistungsfahigkeitsnachweise am Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Juli-
us-Leber-Stral3e unter Bertcksichtigung des neuen Aufstellberei-
ches fur Radfahrer sowie gesichert gefuihrte Linksabbieger

» Zusétzliche Darstellung der Spitzenstundenbelastungen fur die Ana-
lyse und Prognose

1 Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanes Nr. 154 ,Am Hessenweg“ in Wesel,
durchgefuihrt von der Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG im Auftrag der Stadt Wesel;
Aachen; 2018.

Ty



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 2

2 Verkehrsverlagerungen durch den Ruckbau des
direkten Rechtsabbiegers von der L 7 (Emmeri-

cher Stral3e) auf den Parkplatz-Komp

Zusatzlich zu den im Bericht bereits benannten Verkehrszuwéachsen wird die
Verkehrsverlagerung, die durch den Wegfall des direkten Rechtsabbiegers
von der L 7 (Emmericher StraRe) auf den Parkplatz-Komp der dort ansassi-
gen Einkaufsgelegenheiten entsteht, anhand von Grundlagen der Stadt We-
sel, ermittelt.

Auf Grundlage

» des Einzelhandelkonzeptes, in dem fir die relevante Raumeinheiten
1526 Einzelhandels-Kunden ausgewiesen sind; davon sind 50 %
nicht nach Westen auf den Knoten L 7 / Holzweg / Julius-Leber-
Stral3e bezogen,

» der Mobilitdtsbefragung der Stadt Wesel, aus der sich ein MIV-Anteil
von rund 40 % ergibt, und

e der Verteilung der heutigen Verkehre am Knotenpunkt, mit Anteil
aus Richtung Siden von rund 40 %?

wird das Aufkommen wie folgt ermittelt:

Kunden: 1526, davon am Knoten 50 %
e  MIV-Anteil: 40 %
* Anteil L 7 aus Richtung Suden: 40 %

e 1526 * 0,5 * 04 * 0,4 = 122 Kfz + 10% Sicherheitszuschlag
=135 Kfz

2 Der Anteil aus Richtung Siiden wird bernommen von der Stadt Wesel sowie aus der aktu-

ellen Verkehrserhebung 2018

Ty



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel

Mit dem Fahrtenvolumen von rund 135 Kfz/Tag, die fir den Rechtsab-
bieger von der L 7 (Emmericher Stral3e) zu den Einkaufsgelegenheiten
(Parkplatz-Komp) entfallen, wurde die zusétzliche Belastung am Kno-
tenpunkt L 7 / Julius-Leber-Str. fir die mal3gebliche Spitzenstunde am
Vor- und Nachmittag (Anteil ca. 11 %; entspricht 15 Kfz) bestimmt.




Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 4

3 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 7 /
Holzweg / Julius-Leber-Stral3e

Der Knotenpunkt wird im Normalfall heute voll verkehrsabhéngig mittels
2-Phasen mit bedingtvertraglichen Linksabbiegern geregelt. Wie in der Stel-
lungnahme von StralRen.NRW gefordert, soll der Knotenpunkt zukinftig voll
verkehrsabhangig mittels 4-Phasen, d.h. mit gesichert gefiuihrten Linksabbie-
gern geregelt werden.

Dieser Forderung wird in den hier vorgelegten Leistungsfahigkeitsnachweise
entsprochen. Dies nicht nur fur die Prognose, sondern auch fir die Analyse.
Ferner wird — anders als in der bisherigen Betrachtung — auch die geringfugi-
ge Veranderung der Zwischenzeiten infolge des neuen Aufstellbereiches fir
Radfahrer in der Planstral3e beriicksichtigt. Fur die hier durchgefihrten stati-
schen Leistungsfahigkeitsnachweise wurde dazu ein Festzeitplan mit
4-Phasen und gesichert gefuihrten Linksabbiegern erstellt und verwendet.
Durchgefiihrt wurden die Leistungsfahigkeitsnachweise mit dem Programm
Ampel 6.1.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Analyse und Prognose sind im An-

hang 5 und 6 wiedergegeben.

3.1 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 7 / Holz  weg /

Julius-Leber-Stral3e in der Analyse

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den Vormittag und dem Nachmittag fur
die Analyse unter Ansatz des neuen Festzeitplans weisen eine Qualitatsstufe
(QSV) D2 auf, da die Linksabbieger auf der L 7 aus Richtung Norden (Nach-

3 Im HBS heil3t es dazu: ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrs-
teilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.”

Ty



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 5

mittag) und Siden (Vormittag) diese Qualitatsstufe aufweisen*.. Auf der Em-
mericher Stral3e (L 7) ergibt sich als maximale (mit einer Sicherheit von 95 %
gegen Uberstauen) Riickstaulange von ca. 110 m. Diese tritt am Nachmittag
auf.

Die Nachweise zeigen, dass der Knotenpunkt bei den heute auftretenden
Verkehrsmengen mit der Zusatzbelastung Parkplatz-Komp und dem vorhan-
denen Knotenausbau auch bei der 4-Phasen-Regelung noch in leistungsfahi-

ger Form betrieben werden kann.

3.2 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 7 / Holz  weg /

Julius-Leber-Stral3e in der Prognose

3.2.1 Variante 1 (Tempo 50) inklusive Zusatzbelastu ng

Der Leistungsfahigkeitsnachweis am Vormittag unter Ansatz des angepass-
ten Festzeitplans mit 4-Phasen-Steuerung zeigt, dass der Knotenpunkt in die
Qualitatsstufe (QSV) D eingeordnet wird, da der Mischfahrstreifen Gerade-
aus/Rechts auf der L 7 aus Richtung Norden diese Qualitatsstufe aufweist
Der groRte Riickstau (mit einer Sicherheit von 95 % gegen Uberstauen) be-
tragt ca. 270 m auf der L 7 aus Richtung Norden.

Der entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweis fir den Knotenpunkt am
Nachmittag zeigt, dass dieser ebenfalls in die Qualitatsstufe (QSV) D zuzu-
ordnen ist. Der groRte Ruckstau (mit einer Sicherheit von 95 % gegen Uber-
stauen) betragt ca. 250 m. Dieser Wert tritt beim Mischfahrstreifen Gerade-
aus/Rechts auf der L 7 aus Richtung Stden auf.

Die Nachweise zeigen, dass der Knotenpunkt bei den auftretenden Ver-
kehrsmengen gema&lR der Prognose Variante 1 (Tempo 50) mit der Zusatzbe-
lastung Parkplatz-Komp in der werktaglichen Spitzenstunde am Vormittag
und Nachmittag und dem geplanten Knotenausbau in leistungsfahiger Form

betrieben werden kann.

4 Im HBS heil3t es dazu: ,Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in
einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome

fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.”

Ty



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 6

3.2.2 Variante 2 (Tempo 30) inkl. Zusatzbelastung

Der Leistungsfahigkeitsnachweis am Vormittag unter Ansatz des angepass-
ten Festzeitplans mit 4-Phasen-Steuerung zeigt, dass der Knotenpunkt in die
Qualitatsstufe (QSV) D eingeordnet wird, da der Mischfahrstreifen Gerade-
aus/Rechts auf der L 7 aus Richtung Norden diese Qualitatsstufe aufweist.
Der groRte Riickstau (mit einer Sicherheit von 95 % gegen Uberstauen) be-
tragt ca. 260 m auf der L 7 aus Richtung Norden.

Der entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweis fir den Knotenpunkt am
Nachmittag unter Ansatz der zuklnftigen Verkehrsmengen geméaR der Prog-
nose (Variante 2; Tempo 30 mit Zusatzbelastung Parkplatz-Komp) zeigt, dass
dieser ebenfalls in die Qualitatsstufe (QSV) D zuzuordnen ist. Der grof3te
Ruckstau (mit einer Sicherheit von 95 % gegen Uberstauen) betragt ca.
270 m. Dieser Wert tritt beim Mischfahrstreifen Geradeaus/Rechts auf der L 7
aus Richtung Siden auf.

Diese Nachweise zeigen, dass der Knotenpunkt bei den zukiinftigen auftre-
tenden Verkehrsmengen der Variante 2 (Tempo 30) mit der Zusatzbelastung
Parkplatz-Komp und dem geplanten Knotenausbau weiter in leistungsfahiger

Form am Vormittag und Nachmittag betrieben werden kann.




Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel 7

4 Fazit

Die hier vorgelegte Erganzung des Berichtes zum Bebauungsplan Nr. 154
~Am Hessenweg“ in Wesel kommt zu dem Ergebnis, dass der Knotenpunkt
L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Straf3e zukunftig, mit Ansatz der durch das
Wohngebiet zusétzlich generierten Verkehre, der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung, der verlagerten Verkehre durch die neue Ortsumgehung Wesel im
Zuge der B 70, dem Rickbau des direkten Rechtsabbiegers von der L 7

(Emmericher StraRe) auf den Parkplatz-Komp sowie der zuséatzlichen Anfor-

derung an sichere Fihrung der Linksabbieger (4-Phasen-Steuerung) die Qua-

litatsstufe (QSV) D aufweisen.

Sowohl bei der Variante 1 (Tempo 50) als auch bei der Variante 2 (Tempo 30)
erhdhen sich die Ruckstaulangen auf der L 7 (Emmericher StralRe) auf rund
270 m. Im Vergleich zu den bisherigen Prognosebetrachtungen ergeben sich
lediglich leichte Veranderungen bei dem Ruckstau (vornehmlich bei den stad-

tischen Straen)®.

_ Morgenspitze Nachmittagsspitze

max. max.
QY Ruckstau QY Ruckstau
Analyse D 100m D 110 m
Prognose
Variante 1 (Tempo 50) = 200G D el
IEIOEE D 260 m D 270 m

Variante 2 (Tempo 30)

Der Knotenpunkt kann auch bei den zukinftigen auftretenden Verkehrsmen-
gen, gesichert gefuhrten Linksabbiegern und dem geplanten Knotenausbau

weiterhin in leistungsfahiger Form betrieben werden.

5 Durch die gesicherte Fihrung der Linksabbieger bereits in der Analyse zeigt sich gegen-
Uber der bisherigen Betrachtung, die im o0.g. Bericht dargestellt ist, eine Verschlechterung
der Qualitatsstufe (QSV) von B auf D. Der Knoten kann aber dennoch in der Analyse auch

mit der gesicherten Flhrung der Linksabbieger leistungsfahig betrieben werden.

W
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5 Anhang

Anhang 5:

1.

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Analyse 2018 mit Zusatzbelastung
Parkplatz-Komp fir den Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-
Stral3e in der Vormittagsspitzenstunde

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Analyse 2018 mit Zusatzbelastung
fur den Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-StraRe in der
Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 6:

1.

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose (Variante 1; Tempo 50)
mit  Zusatzbelastung Parkplatz-Komp fir den Knotenpunkt
L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Stral3e in der Vormittagsspitzenstunde

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose (Variante 1; Tempo 50)
mit Zusatzbelastung Parkplatz-Komp fir den Knotenpunkt
L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Straf3e in der Nachmittagsspitzenstunde

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose (Variante 2; Tempo 30)
mit  Zusatzbelastung Parkplatz-Komp fir den Knotenpunkt
L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Stral3e in der Vormittagsspitzenstunde

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose (Variante 2; Tempo 30)
mit Zusatzbelastung Parkplatz-Komp fir den Knotenpunkt
L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Straf3e in der Nachmittagsspitzenstunde




Analysezustand — Leistungsfahigkeitsnachwels

Anhang 5-1
Analysezustand
(Analyse mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str. Anhang 5-1
Vormittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh
LLLLL S 411
°0% i se S 246
Qg: 576 Qg:.62
Qr: 16 Ql: 108
S 145
P
S 133 @
Ql: 28 Qr: 32
Qg: 55 Qg: 307
s176 Qr:93 : s 394
ST777
Summe= 1466

‘ | ‘ ; Ergénzung zur Verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel



Analysezustand — Leistungsfahigkeitsnachwels

Anhang 5-1

Analysezustand

(Analyse mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Vormittagsspitzenstunde

‘\0\1:“63

3L

Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern;
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt.

(*) Der ermittelte Ruckstau des Linksabbieger Uberstaut die Aufstellspur;
hier wird die gegenseitige Beeinflussung berucksichtigt, in dem ein zusammenfassende
Betrachtung erfolgt.

Signalgru
onalgrupp Beginn| Ende | Dauer Lol

Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 20
oo bbb b b b b b b b

1 0 48 48

2 0 35 35

2L 51 [ 56 | 5 R

3 61 74 13
3L 78 86 8
4L 80 86 6

a 53 64 1" -

b 61 68 7 -
c 0 24 24
d 0 24 24

LR RARRNLARRY LARRNRARR RAARNRRRAN RARRNRRRRY LRRRN LAY LARRNNARRN LAARNRRARY EARRRRAN
0 10 20 30 40 50 60 70 80

T

90

=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Grunpfeil, |:|=Ge|bblinker, -=Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsquali***-=

Projekt: Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731)

Knotenpunkt: L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str., Analyse mit Riickbau Rechtsabbieger

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt: Wesel

Datum:_12.07.2018

Bearbeiter: THI

Nys; = mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Lgs; = Stauraumlange (95%-Percentil) [m]

ty; = mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j [s]
QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstrei 1)
N Bez. Stréme q X faj Nag Nus, Ls; by Qsv
r.
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11+12 3+3L(*)| 2,3,1 176 0,533 0,16 0,697 4,726 50 42,0 C
21 2 56 339 0,452 0,40 0,492 6,700 71 221 B
22 2L 4 55 0,417 0,07 0,415 1,735 24 51,6 D
31+32 4+4L ()| 8,9,7 246 0,717 0,17 1,727 7,530 74 53,2 D
41 1 11,12 592 0,568 0,54 0,825 10,579 101 16,4 A
42 1L 10 58 0,247 0,12 0,186 1,498 22 38,6 C
Nr. = Nummer des Fahrstreifens (siehe auch Abbildung) [-]
Bez. SG = Bezeichnung der Signalgruppe des Fahrstreifens
S-ﬁrome = Strome des Fahrstreifens [-]
g;=G auf dem F: ifen j [Kfz/h]
X= auf dem F: ifenj [-]
fa= itanteil des Fal il
Gesamt 1466 Ngg; = mittlere Rii ange bei Frei 30,6

Ergénzung zur Verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel



Analysezustand — Leistungsfahigkeitsnachwels

Anhang 5-2
Analysezustand
(Analyse mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Nachmittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh
S 629
5 a0t Ql: 58 v Qr:73 S246
otz @) e Gitis
r :
S 198
S 142
Ql: 8 Qr: 78
Qg: 62 99:548
s136 Qr66 Q VT2 5 eos
S 565
Summe= 1534

‘ | ‘ ; Ergénzung zur Verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel



Analysezustand — Leistungsfahigkeitsnachwels Anhang 5-2

Signalaru Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Analysezustand 9 gWBegmnEnde Daver |l b b b bbb b b b b b b b b b
(Analyse mit Zusatzbelastung_) w0 || s T
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str. 2 [ o || o | I | f
Nachmittagsspitzenstunde — — .
3L 82 87 5 [
eI T ——
4L 78 86 8 Ll’—'-]-
a 50 | 68 [ 9 -
b 57 | 66 [ 9 -—

LAY LA RARRY LANRNRAARY RARRN RN ERRRNRANRY LARRNRARRN LAARNRAARY EARRNRRANY EARRNRARN
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20

=Rot, |:|=Gelb, E:Roveem, |:|=Grunpfeil, |:|=Gelbblinker, [=0unkel

-=Grun,

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsquali***-~
Projekt: Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731) Stadt: Wesel
Knotenpunkt:_ L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.. Analyse mit Riickbau Rechtsabbieger Datum:_12.07.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: THI
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q % faj Noe; Niss,| Les tw Qsv
v\°"’da " SG [Kfz/h] [ Sl [Kfz] [Kfz] [m] [s] L]
11 3 2,3 128 0,443 0,14 0,470 3,395 39 41,0 C
12 3L 1 8 0,060 0,07 0,035 0,223 6 40,3 C
21 2 56 626 0,609 0,52 1,004 11,971 109 18,6 A
22 2L 4 72 0,190 0,19 0,132 1,647 23 32,0 B
3L 31432 4+4L (%) 8,97 246 0,601 0,21 0,955 6,527 66 40,8 C
41 1 11,12 396 0,547 0,37 0,749 8,591 82 26,3 B
42 1L 10 58 0,436 0,07 0,451 1,845 25 52,6 D
Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern; Baz, S0 & Bezoicnng dor Sigrionpne dbs FalvSIatons
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens Strome = Strome des Fahrstreifens [
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt. j“:" starke aufdem ) .,'[.j i [Kfzin]
fa;= Abflusszeitanteil des Fahrstreifensj[-]
(*) Der ermittelte Riickstau des Linksabbieger iiberstaut die Aufstellspur; p— pro e Mitlre Ricketaulings b Msimatsi 1< s
hier wird die gegenseitige Beeinflussung beriicksichtigt, in dem ein zusammenfassende o ltero Wertesoh aut domt cantatton 5] :
Betrachtu ng erf0|gt_ QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Ergénzung zur Verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel



Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-1

Prognosezustand
(Variante T 50 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.

Vormittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh
S 612

S 987 Qr 76 S253

Ql: 58 Qg: 69

08%4855 @ Ql: 108

@ S 153
S 218 @
Ql: 71 Qr: 32
Qg: 465

Qg: 63 QL85
g 277 Qr:143 : S 582

S 1116

‘ | ‘ ; Ergénzung zur Verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel

Summe= 2099




Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-1

. Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 920
Signalgrupp oo bbb b b b b b b b b

Prognosezustand Beginn| Ende | Dauer I\IHIIII

1 0 47 47

(Variante T 50 mit Zusatzbelastung) T %

i TR |

Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str. T [ | e— ]
Vormittagsspitzenstunde : jj m'm_]—
3L 78 86 8 m
4 62 | 73 | 11 &'-]—
4L 80 86 6 m
a 53 | 64 11 -

b 61 68 7 -

c 0 24 24

d 0 24 24

T

LA LAY LAAANRRRRY LA RAARY AN ANRN RARANRRA NRRRRARAY RARRN NARRY LRARNRRRRN EARANRAN
0 10 20 30 40 50 60 70 80 920

=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gr0npfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsquali*=*-~
Projekt:_ Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731) Stadt:_ Wesel
Knotenpunkt: L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str., Prognose T50 mit Riickbau Rechtsabbieger Datum: 12.07.2018
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: THI
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Bez. Stréme g X faj N Nus j Losj tw Qsv
‘\0\1,,@ N SG [Kfz/h] [ [l [Kiz] [Kfz] [m] [s] []
11412 3+3L(%)| 2,31 277 0,796 0,17 2,865 9,505 88 65,3 D
21 2 5,6 497 0,664 0,40 1,321 11,470 110 28,4 B
22 2L 4 85 0,552 0,08 0,741 2,789 34 57,3 D
31+32 4+4L (%) 8,9, 7 253 0,719 0,18 1,746 7,705 76 52,7 D
" 41 1 11,12 929 0,910 053 | 12,304 | 33,362 270 62,4 D
42 1L 10 58 0,247 0,12 0,186 1,498 22 38,6 C
Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern; Baz, S0 & Bezoicnng dor Sigrionpne dbs FalvSIatons
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens L e = Strome des Fahrstreifens[]
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt. j“:" starke aufdem ) .,'[.j i [Kfzin]
) ) . ) Gesamt 2099 B ere Pcketas iy b vt miszsitende [Kf2 53,1
(*) Der ermittelte Ruckstau des Linksabbieger Uberstaut die Aufstellspur; Noe, = mittiere Rilcketaulange bel Maximaletau [K1z] y
hier wird die gegenseitige Beeinflussung beriicksichtigt, in dem ein zusammenfassende o ltero Wertesoh aut domt cantatton 5]
Betrachtu ng erf0|gt_ QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-2

Prognosezustand

(Variante T 50 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Nachmittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh

S 926
5638 F
Ql: 58 Qr73 S253
Qg: 542 Qg: 65
Qr: 38 @ Ql: 115
@ S 204
S 225 @
. Qr: 78
Q(Ij ;268 /\ Q|Q$é 211
s216 Qr: 106 ' S 1011
S 763
Summe= 2118
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-2

Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
o bbb b b b b b b b b i

P rog nosez ustand Signalgrupp Beginn| Ende | Dauer | I

1 1 33 32

(Variante T 50 mit Zusatzbelastung) — T a1 R
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str. 2 o fw |« |
T |

F
Nachmittagsspitzenstunde P e e T
3L 81 87 6 _
R e ———
4L 79 86 7 m

]
b 58 67 9 -

d 0 23 23

IHHMH!]IIIIlHHIHH‘H\\IH!\MH!IH[I'IIIIIHH‘HHIHH‘HHIHH[HIIIIIH‘HH

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

=Rot, |:|=Gelb, E:Rot/eelb, |:|=Grfmpfei|, |:|=Ge|bblinker, -=Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsquali* ™
Projekt; Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731) Stadt: Wesel
Knotenpunkt: L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str., Prognose T50 mit Riickbau Rechtsabbieger Datum:_12.07.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: THI
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Bez. Stréme q X faj Nggj Nus j Lgsj tw Qsv
‘\0\1‘,@ N SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11412 3+3L(")| 2,31 216 0,605 0,18 0,968 5,941 60 438 c
21 2 5,6 889 0,904 0,50 11,191 31,475 250 61,5 D
22 2L 4 122 0,323 0,19 0,274 2,908 35 34,1 B
31+32 4+4L(*)| 8,97 253 0,671 0,19 1,346 7,218 71 46,7 C
3L 41 1 11,12 580 0,803 0,37 3,340 16,358 141 42,2 C
42 1L 10 58 0,372 0,08 0,342 1,718 24 47,3 C
Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern; Baz, S0 & Bezolchnent dor S liuope dbs ralvSaton
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens L e = Strome des Fahrstreifens[]
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt. j“:" starke aufdem ) .,'[.j i [Kfzin]
faj= Abflusszeitanteil des Fahrstreifensj[]
(*) Der ermittelte Riickstau des Linksabbieger tberstaut die Aufstellspur; Gesamt A R e Rockaiutinas bet Mesmmarao e 518
hier wird die gegenseitige Beeinflussung beriicksichtigt, in dem ein zusammenfassende o ltero Wertesoh aut domt cantatton 5]
Betrachtu ng erf0|gt_ QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-3
Prognosezustand
(Variante T 30 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Vormittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh
LU S 598
$992 ar76 S249
ag e 8%
S 148
/
S 141 @
Ql: 29 Qr: 32
: Qg: 493
S 184 Qgr15987 Q58 S 583
S 1121
Summe= 2008
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 6-3

Prognosezustand

(Variante T 30 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Vormittagsspitzenstunde

‘\0\1:“63

3L

Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern;
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt.

(*) Der ermittelte Ruckstau des Linksabbieger Uberstaut die Aufstellspur;
hier wird die gegenseitige Beeinflussung berucksichtigt, in dem ein zusammenfassende
Betrachtung erfolgt.

Signalgrupp:

Beginn| Ende | Dauer | pulin

Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
1 INTRNRSTEY FSTRYRSTE] IETRARSTRY SETRIATTR] IRTRAETTT] I ETan] IRRn e

1 0 48 48

2 0 35 35

2L 51 | 86 | 5 I ]

3L 78 86 8
4L 80 86 6

b 61 | 68 [ 7 -
c 0 | 24 | 24
d 0 | 24| 24

LR RARRY LAARN LAARY RARRNRAARY LARRNEANRS LAAANRARR EARRN LARRY LARRNRANRD LAARNRRARY RARRNRRN
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Gelb, |:|=Grl','|npfei|, |:|=Gelbb|inker, -=Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsquali* ™

Nys; = mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Lgs; = Stauraumlange (95%-Percentil) [m]

ty; = mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j [s]
QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Projekt: Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731) Stadt: Wesel
Knotenpunkt: L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str., Prognose T30 mit Riickbau Rechtsabbieger Datum: 12.07.2018
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: THI
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q Xj faj Neggj Nus Losj tw Qsv
SG [Kfz/h] H M [Kfz] [Kfz] [m] Is] M
11+12 3+3L(")| 2,31 184 0,558 0,16 0,777 5,007 53 43,0 C
21 2 5,6 525 0,699 0,40 1,613 12,543 119 30,2 B
22 2L 4 58 0,439 0,07 0,457 1,851 25 52,8 D
31+32 4+4L(*)| 8,9,7 249 0,718 0,18 1,732 7,602 75 52,9 D
41 1 11,12 934 0,900 0,54 10,765 31,619 259 55,6 D
42 1L 10 58 0,247 0,12 0,186 1,498 22 38,6 C
Nr. = Nummer des Fahrstreifens (siehe auch Abbildung) [-]
Bez. SG = Bezeichnung der Signalgruppe des F: ifen:
S-ﬁrome = Strome des Fahrstreifens [-]
g;=G auf dem F: ifen j [Kfz/h]
X= auf dem F: ifenj [-]
fa= itanteil des Fat it
Gesamt 2008 Nge, = mittlere RU 4 bei Frei 48,0
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 6-4

Prognosezustand

(Variante T 30 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Nachmittagsspitzenstunde 0 1000 Fzgh

S 939
LIl
S 640 X\
Ql: 58 Qr73 S249
Qg: 569 é, Q(gl 61115
Qr: 13 @ :
@ S 201
S 150 @ \ﬁ
Qr: 78
Ql:9 Qg: 857
Qg: 65 Ql: 76
S144 Q70 S 1011
S 754
Summe= 2044
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Prognosezustand — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 6-4

Prognosezustand

(Variante T 30 mit Zusatzbelastung)
Knotenpunkt L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str.
Nachmittagsspitzenstunde

Signalgrupp Freigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
1 1 33 32
1L 50 55 5
2 0 46 46
2L 36 52 16
3 60 72 12
3L 82 87 5
4 59 7 18
4L 78 86 8
El 59 68 9
b 57 66 9
c 1 23 22
d 0 23 23

0 10 20 30 40 50 60 70 80 920
| INTRRRSTE] FETRURSTH] INTHURSTRY ISTRUNSTR] INTRARSTR] SETRIATTR] FTRAANTn] Fvvi ey

T
|
T |

=]

I ——

i N

T —
LI-

LN LY LA ALY LN RN RARRNRRARS LARRNRARRY LAARNRAARY LRARNRANAN EARANRRRRS LARRNRMAN
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

=Rot, |:|=Ge[b, =Rot/Ger, |:|=Gri]npfeil, |:|=Ge[bblinker, -=Dunke[

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsquali* ™
Projekt: Wesel Knoten Hessenweg (WKH 3731) Stadt: Wesel
Knotenpunkt:_L 7 / Holzweg / Julius-Leber-Str., Prognose T30 mit Riickbau Rechtsabbieger Datum:_12.07.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: THI
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Bez. Strome q X; faj Ngg Nis j Losj twj Qsv
\’~°"“a N SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 3 2,3 135 0,467 0,14 0,522 3,618 41 41,8 C
12 3L 1 9 0,068 0,07 0,040 0,251 7 40,5 C
21 2 56 935 0,912 0,52 12,730 34,057 269 64,3 D
22 2L 4 76 0,201 0,19 0,142 1,744 24 32,1 B
3L 31+32 4+4L ()| 8,9,7 249 0,601 0,21 0,955 6,587 66 40,5 C
41 1 11,12 582 0,808 0,37 3,486 16,584 143 43,1 C
42 1L 10 58 0,436 0,07 0,451 1,845 25 52,6 D
Nachweis mit gesichert gefiihrten Linksabbiegern; Baz, S0 & Bezolchnent dor S liuope dbs ralvSaton
Hier wurde fur die querenden FuR3ganger (a + b) eine Grlinzeit angesetzt, die mindestens Strome = Strome des Fahrstreifens [
das Passieren der Halfte der FuRgangerfurt erlaubt. j“:" starke aufdem ) .,'[.j i [Kfzin]
fa= itanteil des Fat it
. .. . . . . Ngg; = mittlere RU 8 bei Frei i
(*) Der ermittelte Ruckstau des Linksabbieger Uberstaut die Aufstellspur; Nype, = mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Gesamt 2044 Lgs; = Stauraumlénge (95%-Percentil) [m] 53,0

hier wird die gegenseitige Beeinflussung berucksichtigt, in dem ein zusammenfassende
Betrachtung erfolgt.

ty; = mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j [s]
QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 154 ,Am Hessenweg" in Wesel

6 Kontakt

Als Ansprechpartner und Kontaktperson fur die hier erstellte Erganzung zur
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 154 ,Am Hessenweg"“ in We-
sel — Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Knotenpunktes L 7 / Holzweg / Ju-
lius-Leber-Strafl3e” dient Herr Dipl.-Ing. Theo Jani3en.

Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Oppenhoffallee 171 52066 Aachen
Tel: +49(241)94691-0  Fax: +49(241)531622
www.lVV-Aachen.de Office@IVV-Aachen.de

Kontakt: Dipl.-Ing. Theo Janf3en
Telefon: +49 (241) 94691-32
E-Mail: JAN@IVV-Aachen.de
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